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De historie van Nuffield.  

William Morris  (1877 -1963)  was een Engelse motor -

fabrikant en  oprichter van de Morris Motors  en 

stond aan de basis van de Nuffield Foundation, de 

Nuffield Trust en de Nuffield college in Oxford.   

Hij  werd  geboren in 1877 in Worcester, 

Worcesterhire Engeland.  Op 15 jarige leeftijd 

verliet hij de school en ging in de leer bij de plaatselijke fietse nmaker. 

Slechts negen maanden later op 16  jarige leeftijd startte hij zijn  eigen bedrijf 

omdat zijn werkgev er hem loonsverhoging had geweigerd.  

Hij ging fietsen repareren in een schuur achter het huis van zijn ouders. De 

zaken gingen goed en hij opende een winkel in de High Street en ging fietsen 

assembleren en maakte zijn fietsen herkenbaar door een verguld fietswiel.  

 

Als hobby bouwde hij racemotoren waarop hij zelf wedstrijden reed. In 1901 

ontwie rp hij de Morris Motor Cycle en in  1902 verhuisde hij naar een groter 

pand  in de Longwall Street waar hij een taxibedrijf explodeerde, fietsen en 

autoõs repareerde en verkocht.  

Morris Garages (MG) Longwall Street 
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Omstreeks 1908 nam hij afscheid van de fietsen om zich volledig op de autoõs 

te concentreren . In 1910 bouwde hij een groter pand in dezelfde straat en 

veranderde de naam va n zijn bedrijf van The Oxford automobiel and  Cycle 

Agen cy  in Morris Garages  (MG) . Hij verhandelde autoõs van o.a de merken 

zoals Bel size, Humber, Singer, Standard Coventry  en Wolseley.  

 

Hij werd een succesvol zakenman die veel bekendheid verwierf in Oxford. In 

1912 ontwierp hij zijn eerste auto, de Morris Oxford . Morris maakte niet alle 

onderdelen zelf maar kocht deze  in  bij gespecialiseerde bedri jven. Door zijn 

lange ervaring als monteur maakt e hij gebruik van zijn kennis door  het 

onderhoud te beperken.  

De Morris Oxford was een tweezitter en koste destijds 165 Pond sterling, niet 

goedkoop maar wel betrouwbaar.  Op basis van het verkoopsucces van d e 

Morris Oxford volgde een tweede model de Morris Cowley.    

Door het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog werden de activiteiten 

verschoven naar het maken van oorlogsmateriaal.  

Na de oorlog werd de autoproductie voortgezet en ste eg de omzet van 400 

auto´s in 19 19 naar 56.000 in 1925.  Om  zijn omzet te  kunnen  vergroten had 

hij fabrieken gebouwd of gekocht 

in Abingdon , Birmingham en 

Swindon . Morris Garages richtte 

zich vooral op de luxere en spor -

tieve uitvoering van de Morris 

personenauto´s. Deze auto õs wer -

den verkocht onder de naam MG . 

Er werden meer b edrijven over -

genomen en zo ontstond in 1924 

Morris Commercial Cars, dat 

maakte het voor  Morris mogelijk 

om ook vrachtwagens en auto -

bussen te gaan produceren.  

9Ǌ ǿŜǊŘŜƴ ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ƳŜǊƪŜƴ ŀǳǘƻΩǎ ǾŜǊƘŀƴŘŜƭŘ ƻΦŀ .ŜƭƛȊŜΣ IǳƳōŜǊ, Singer, Wolseley en Standard Coventry. 

   De  Morris Oxford  is een tweezitter en koste destijds 165 Pond Sterling. 
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In 1926 werd er een poging gedaan 

om een  rupstractor  te bouwen, 

gebaseerd op het rupsmechanisme 

va n een kleine legertank. E en 

succes was dit  echter  niet want al 

na een half jaar werd  het project 

gestaakt.  

In 1927 nam Morris  voor £730.000  de 

bezittingen van Wolseley Motors over  

                                                                     d ie  op de fles was  gegaan .  Met de  

ken nis die werd  opgedaan  doormiddel  van  een motor die in ontwikkeling was 

bij Wolseley kwam in 1928 de Morris Minor op de markt. Een jaar later volgde 

de MG Midget, een luxere uitvoering van de Morris Minor.  

 

Toen William Morris  in 1938  werd geëerd , 

vanwege zijn inzet en creativiteit,  met een 

titel en in de adelstand werd verheven koos 

hij voor de naam Nuffield, naar het dorp 

Nuffield in Oxfordshire. Zo ontstond de naam 

Lord Nuffield. In hetzelfde jaar kocht Morris 

de failliete b edrijven Riley en Aurovia van de 

famiie Riley en bracht ze o nder bij Morris 

Motors. Vanaf 19 40 groepeerde Morris al zijn 

belangen in Nuffield Organization.   

 

Tijdens de tweede wereldoorlog hield Morris -Motors zich  vooral  bezig met 

militaire producten. Eén van die activiteiten was de productie van de Liberty 

L-12 motor voor het gebruik in de Britse tanks uit die tijd. In 1939 kreeg één 

van hun dochterondernemingen de 

kans deel te nemen aan de productie 

van de Convenanter d ie toen werd 

ontworpen. Maar zij kozen voor het 

ontwerpen van een eigen tank , dat 

werd de Crusader tank. Daarna volg -

de de Cavalier die ook de Liberty 

motor gebruikte. Echter een succes 

was dit niet want de Liberty motor 

bleek te licht te zijn .  

Morris Minor (1928-1932) 

MG Midget 

Zo ontstond de naam Lord of Sir Nuffield. 
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Om die re denen werd de Cavalier ook niet ingezet voor de gevechten. De  

laatste tank waarvoor de Liberty motor werd gebruikt was Centaur A -27L.  

Na de oorlog pakte  Morris  de draad 

weer op en  richtte zich vooral op het 

produceren van kleine auto õs. Een 

vernieuwde  Moris Minor werd in 1948 

op de markt gebracht en  deze  was 

zeer succesvol. Hij voorzag ook meer 

concurrentie en bracht diver se 

bedrijfsonderdelen  bij elkaar en 

stroomlijnde de productie . In 1952  fus - 

                                                                 eerden de  be drijven van   Morris -

Motors  met Austi n Motor  Corporati on. Zo ontstond er een nieuwe holding, 

British Motoren Company (BMC). Door deze fusie werden ook de autoõs van 

Austin in het verkoopprogramma opgenomen .  

 

Trac toren ;` 

Na de oorlog werd  ook de  autoproductie van de merken Wolseley. Riley en 

Morris weer hervat. Toen in 1945 Engeland i n de herstelfase van de tweede 

Wereld oorlog verkeerde werd de Nuffield Organisatie benaderd door de 

Britse regering met de suggestie om een nieuwe volledig  Britse tractor te 

ontwerpen en te produceren.  

De tractor moest zowel geschikt zijn voor 

de wereldmarkt als voor hun eigen 

la ndbouw. Nu kwam dat aanbod eigenlijk 

wel goed uit want Morris Motors was juist 

bezig o m de autoproductie van Wolseley te 

verplaatsen naar Cowley, Oxfordshire 

waardoor de fabriek sruimte in  Birmingham  

leeg  kwam  te staan.  De   ruimte bleek 

geschikt bevon den en samen met de twee 

ontwerpers,  Dr HE Meritt en Claude Culpin, 

ging Morris Motors de uitdaging aan  om een 

tractor te ontwerpen en te produceren . 

Morris Motors Agricultural Division  koos 

voor Nuffield als merknaam, genoemd naar 

de oprichter William Mo rris d ie de naam Sir 

Nuffield droeg.  Advertentie van Nuffield Organization met alle merken 

die ze na oorlogstijd produceren. 

Morris Minor 1948 
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Het ontwerp van de Nuffield tractors was enigszins vergelijkbaar met de 

David -Brown tractoren vanuit dien tijd. Dat was op zich wel verklaarbaar 

want de ontwerper Dr Merit  had voordat hij 

naar Morris  motors verhuisde eerst voor 

David -Brown  gewerkt , waar zijn laatste ont -

werp de David -Brown 50D was.   In mei 1946 

werd het eerste prototype de Nuffield 

Universal getest. En in de eerst volgende 

drie maanden volgden er nog eens 1 2 

prototypen die werden getest in het 

Verenigd  Koninkrijk en in het buitenland. De  

tractoren  werden eind 1946 getoond aan een select gezelschap tijdens een 

demonstratie  in Perhore -Wore . 

  

Net toen men  de tractoren op de markt wilde brengen, na dat  men alle kinder -

ziekten had overwonnen  en  de tractoren geschikt waren  bevonden  voor de 

productie , bleek er een te kort te zijn  aan  staalproducten waardoor de 

productie van de tractoren een jaar moest worden uitgesteld. In  1948 , nadat 

de staalproductie weer opgang was gekomen , kon men met de productie van 

de tractoren beginnen. De nieuwe tractoren werden  voor het eerst getoond 

op de Sm itfieldshow  in Londen en werden in d ecember 1948 op de markt 

gebracht.  

                                                                                                                              

Prototype Nuffield Universal 

Nuffield Universal M-3                                                                                              Nuffield Universal  M-4 
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Er waren twee versies de U tility  (M -4) en 

de R ow -cropversie (M -3). De M -3, de 

driewiel uitvoering, koste destijds £  487 

en voor een M -4  de U tility betaalde je 

£495 pon d. Voor dit geld had je een kale 

trekker . Voor de aft akas, de driepunts -hefinrichting en de  hydrauliek   

betaalde je nog eens £90 extra. Een riemschijf koste £ 13 , verlichting en een 

Claxon £ 9.  

De Nuffields werden geproduceerd in een fel -

rood oranje kleur  dat officieel Poppy /Orange werd 

genoemd en enigszins vergelijkbaar met de oranje 

kleur van de toen Amerikaanse 

Allis -Chalmers tractoren.  De 

Nuffield M -3 en M -4 hadden 

beiden een versnellingsbak   met  

                                      5   versnellingen    vooruit   en   1   

                                      achteruit. Dat   was    voor  die tijd  

best wel veel want vele tractoren moesten het toen  

met   4 versnellingen   doen.   De   snelheden   varieerden  

van   1,5  tot 27,5  km/u.   

De tractoren in  volledige  

productie       verschild en  

enigs zins met die van het prototype. Dat zat hem 

hoofdzakelijk in de driepunts -hefinrichting, aftakas en 

de styling.  Beide tractoren waren uitgerust met  een  

Morris 4 -cil be nzine  motor die gebasee rd was op de 

Morris Commercial vracht - 

                                     wagenmotor. Op de motor 

was een verdamper en een tweede tank ge -

monteerd , zodat de tractor  ook op petroleum , 

(Tractor Vaporising Oil T.V.O.) , kon draaien . 

Deze  zijklepper wate rgekoel de  petroleum  motor 

leverde 38  pk  bij 2000  omw/min. Op benzine  

leverde de motor  43  pk.   

 

   

 

 Een driepuntshefinrichting is 

optie en koste meer dan £ 45 

Een riemschijf koste £13 extra 
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Een aftakas was standaard 

maar je betaalde wel meer 

dan £45 hiervoor 

 Een trekhaak was standaard 



Het volume voor beide tractoren 

was 3,402 liter met een gewicht 

van 2199 kg voor de M -3 en 2216 

kg voor de M -4. Op beide 

tractoren was een riemschijf en 

een hydraulische hefinrichting 

beschikbaar, evenals een aftakas  

en een elektrische startmotor en 

verlichting . Opvallend was dat er 

in originele staat slechts 1 kop -

lamp werd gemonteerd. De spoor -

breedte is verstelb aar  waar bij de 

achterwielen op  de achteras 

konde n worden verschoven naar 

de gewenste spoorbreedte.  On -

danks de 12 volt installatie koos 

men toch voor de magneet -

ontsteking .   

 

In   de  eerste  

instantie     werden    de  tractoren  

enkel gebouwd voor  eigen land om de mechanisatie te verrijken wat de 

gewas productie ten goede kwam en op deze manier probeerde men de 

voedsel te  kort en aan te vullen . Hierna ging men ook tractors bouwen voor 

de export. Een dochteronderneming van Morris Motors 

genaamd Nuffiel ds expor t LTD werd hiermee belast. 

Aanvankelijk ging dit maar om vijf landen, later werd 

dit uitgebreid tot wereldwijd.   

 

De eerste Nuffields zouden  in ons 

land  zijn importeert  door Bautz . 

Maar hierover heb ik mijn twijfels 

want voor zover ik weet zijn alle 

Nuffields geïmporteerd door O. de 

Leeuw uit Zwolle , tot aan het  einde 

van de  productie van  Nuffield  trac -

toren en later ook  nog  Leyland.   

 

 

De spoorbreedte van de achterwielen zijn verstelbaar, door de wielen 

op de achteras te verschuiven naar de gewenste spoorbreedte.  

De eerste Nuffields  hadden maar één koplamp. 
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Vanaf 1950 was er een keuze tussen een 

benzine of een dieselmotor. Omdat Nuffield toen 

nog geen dieselmotor voor zijn tractoren in 

productie had werd  er besloten om een  

dieselmotor van Perkins (P -4) te gebruiken. Deze 

had zijn kwaliteit al bewezen door het gebruik in andere 

merken , tractoren. De  bestaande M -3 en M -4 tractoren 

met een benzine motor  werden  nu aangeduid als  PM -3 of 

PM -4 en de dieseltractoren met DM -3 of DM -4. PM staat 

voor Paraffine -Motor, (Benzine Para fine) en DM  staat 

voor dieselm otor . Deze dieselmotor  is  een Perkins P -4TA   

met een volume van 3,2 liter  en  levert  een vermogen van 

38  pk  bij 2000 omw/min . Of de benzine versie daad -

werkelijk  werd aangeduid als PM -3 of PM -4 is mij niet erg  

duidelijk. Volgen s mij bleef dat gewoon M -3 of M -4 vooral ook omdat de 

benzinemotor in al die jaren nauwelijks is veranderd en  ook nog  steeds de 

Morris motor werd gebruikt . De motoreigenschappen zijn hier door ook niet 

veranderd.  Vanaf 1951 maakte een handrem en een urenteller deel uit van de 

standaard uitvoering.   

 

In tegenstelling tot andere fabrikanten heeft Morris Motors en later ook BMC  

nooit  eigen werktuigen vervaardigd. Wel werden er een reeks werktuigen van 

andere fabrikanten getest en geselecteerd welke het meest geschikt waren 

voor een Nuffield Universal, om ze vervolgens goed te keuren voor het 

gebruik achter de tractor. De afdeling Nuff ield mec han is ations werd hiermee 

belast en zette afdelingen op om de werktuigen , die fabrikante n ter 

goedkeuring op stuurden, te laten testen en te evalueren.  

 

Perkins P-4 

                                           Nuffield PM-3                                                                                                   Nuffield PM-4 
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Lijsten met goedgekeurde werktuigen in combinatie met een Nuffield tractor 

waren alle en verkrijgbaar bij de fabrikant en werden alleen goed gekeurd als 

het evaluatieteam van oordeel was dat de werktuigen de tractor niet zouden 

beschadigen wanneer deze  aan de tractor werden  gemonteerd . In het totaal 

bestond de Nuffield  lijst uit meer dan 10 0 goedgekeurde werktuigen en hielp 

zelfs de fabrikanten bij hun onderzoek  en testen bij hun nieuw geïntro -

duceerde werktuigen voor een nieuwe reeks gebouwde tractoren uit 1950.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vanaf 1954 werd er een eigen motor geïntroduceerd en toen de nieuwe BMC 

motor de Perkins P -4 verving was de verkoop op de Britse thuismarkt   70 

procent diesel en 30 procent  benzine/Petroleum.   In 1955 was zelfs 95 

procent van de verkochte tractoren uitgev oerd met een dieselmotor.   

 

De nieuwe 4 -cilinder  watergekoelde  BMC motor levert een vermogen van 45 

pk bij 2000 omw/min en h eeft een cilinderinhoud van 3402  cc. Zo wel het 

Row -crop (DM -3) als het U tility model (DM -4) waren leverbaar met een 

dieselmotor, met voor de rest dezelfde eigenschappen.  Tractoren met de 

nieuwe BMC motor waren te herkennen aan 

het neusembleem BMC.  De productieperiode 

van de M -3 en de M -4 duurde van 1948 tot 1961 

en  in het totaal werden er 5008 stuks van 

gebouwd. De PM -3 en PM -4 werden gebouwd 

tussen 1951  en 1957 met een totaal van 3653 

stuks.  De  DM -3 en de DM -4 werd en  

geproduceerd tussen 1950 en 1961  met een 

totaal van 7545 stuks.  

Nuffield BMC DM-3 

Nuffield Perkins DM-4 

De nieuwe BMC motor 
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Vanaf 1950 tot 1954  werd de tractor  aangedreven 

door een Perkins  P-4 motor, daarna werd de 

Perkinsmotor vervangen door een eigen motor van  

                                         BMC.  

 

Ondanks de wisseling van de motor bleef het tra ctortype DM -4 ongewijzigd. 

Het R ow -cropmodel de DM -3 is ergens tussen 1954 gestopt vermoedelijk 

omdat het single wiel werd vervangen door twee wielen naast elkaar en dat 

deze naar alle waarschijnlijkheid  later  ook werd en  aangeduid als DM -4.  

 

Wat de redenen is dat bij de introductie van de nieuwe modellen de oude 

modellen vaak nog in productie blijven  is mij een raadsel . Het enigste wat ik 

me kan bedenken is  dat de  eerste modellen vaak eenvoudiger zijn gebouwd 

en daardoor goedkoper zijn  in de productie waardoo r er  aan de v raag van de 

wat minder bedeelde  boeren kan worden voldoen en het  

zelf de is ook van toepassing bij sommige exportlanden.  

Omdat de eerste modellen al vrij modern van opzet waren 

wa s het ook gunstig voor de concurrentie .  Maar het  zou 

ook kunnen dat niet alle  informatie klopt die ze schrijven.  

Nuffield BMC DM-4 
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Nu moet ik zeggen dat de typeaanduiding som s ook wel te wensen overlaat . 

Tot 1957 was de typeaanduiding gekoppeld aan het aantal wielen (3 of 4) en 

aan de motor (M) en  later aan de  brandstof (PM of DM).  

  

In de periode 1956 -1957 bouwde het 

bedrijf Roadless Traction Limited uit 

Hounslow een half track uitvoering  

(halfrups)   van de DM -4 (Roadless DG 

General Purpose). Er is, al i s het in zeer 

beperkte mate en dan met name voor 

de export naar westerse landen, een 4 

wiel aangedreven tractor van de DM -4  

beschikbaar (4 DM -60). De motor levert , 

waarschijnlijk door het  bijstellen  

                                                              van de brandstofpomp 5 pk  meer ver - 

                                                              mogen dan het standaard  model.   

 

Vanaf 1957 vi nden er weer wat veranderingen of verbeteringen pla ats. De 

tractoren worden nu aan geduid met Un iversal three en  Universal Four, 

ontleent aan het aantal cilinders . De Universal drie zoals hij later werd 

aangeduid is de eerste Nuffield met een 3 -cilinder BMC motor. Er is enkel 

maar een diesel versie  van gebouwd , een benzine tractor  is er  in driecilinder  

uitvoering  nooit geweest. De watergekoelde motor levert 35 DIN  pk bij 2000 

omw/min  en heeft een cilinderinhoud van 2.551 liter. Het gewicht bedraagt  

1810 kg.  De Universal three vertoonde veel  gelijkenis met het bestaande 

type de DM -4 maar had 

een kortere wielbasis.  

De Nuffield Unive rsal   4 is 

uitgerust met een 4 -

cilinder watergekoelde 

BMC dieselmotor met een 

vermogen van  53 DIN pk 

en een volume van 3402  

cc . Waarschijnlijk is de 

motor wat opgevoerd 

omdat deze nu meer 

vermogen levert. Het 

gewicht is ongewijzigd 

gebleven.  

Nuffield Universal Three 

Nuffield Universal Four 
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Beid e tractoren zijn nog steeds uitgerust met een transmissie van 5 

versnellingen vooruit en 1 achteruit. Het dashboard is uitgebreid met een 

gecombineerde toeren en urenteller. E en differentieel slot behoort tot de 

standaard uitrusting.  
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Voor beide tractoren is er als optie  voor  een doordraaiende aftakas (Power 

Take Off), een riemschijf en een hydraulische hefinrichting met een extra 

verdeelblok voor hydraulische werkende werktuigen . Er is zelf nog een 

handkoppeling met een beveiliging  voor overbelasting . Zelf s deze was al 

verkrijgbaar op de eerdere modellen.   

 

In 1961 worden beide modellen vervang -

en door de 342 en de 460 en tevens komt 

er een definitief een eind a an de 

pro ductie van de benzine/ petroleum  

modellen M3 en M -4 en de dieseluit -

voering DM -4. De 34 2 met een gewicht 

van 1810 kg  heeft net als de Universal 3 

een 3 -cilinder watergekoelde motor van 

BMC. Het  volume is  nauwelijks verander d 

                                                             en is nog steeds 2,551 liter . Het 

vermogen is inmiddels gestegen naar 42 pk.   

 

Bij de 460 is het net zo, de 4 cilinder 

BMC motor levert nu 60 pk bij een toe -

rental van 2000  omw/min. Het gewicht 

van de 460 bedraagt 2062 kg. Wel is bij  

de 460 het cilinderinhoud vergroo t naar 

3,770 liter. Als standaard uitrusting 

worden beide tractoren  geleverd met 

een differentieel slot, v erlichting,  elek -

trische starter en claxon  een zwaaihaak 

en een gecombineerde uren en toerenteller.  

De 342 is uitgerust met een pneumatische regelaar terwijl de 460 is voorzien 

van een mechanische rege lateur. Als extra õs kon voor beide tractoren een 

hydraulische hefinrichting, een door -

draaiende aftakas met diepteregeling  en 

een  riemschijf  worden geleverd. Ook 

waren  er voor de  achterwiel en gewicht -

en bes chikbaar  evenals stuur   

bekrachtiging.  

 

 

 

Nuffield 342 

Nuffield 460 

Nuffield 460 Voor wie dit wou was er al een cabine beschikbaar. 
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Voor beide modellen was er al een cabine beschikbaar. Echter deze werden 

meer door de loonwerkers aangeschaft maar niet door de boeren.  

    

Verder wa s er een keuze uit verschillende bandenmaten.  Van de 460  en ook 

van de 342  was er zelfs al een vierwiel aangedreven tractor verkrijgbaar.   

 

Of Nuffield ze zel f bouwde is niet erg duidelijk m aar  er waren wel Engelse 

fabrikanten zoals Roadless of  Bray die bou wden vaak vierwielaandrijving, 

rups  of h alfrups uitvo ering voor verschillende  trekker fabrikanten. Verder  kom 

ik Nuffield modellen  met  of  zonder vierwielaandrijving  tegen die ik hier nooit 

heb gezien. Waars chijnlijk exportmodellen die elders werden geassembleerd 

en kregen een andere typeaanduiding . De 470 is hier van  een voor beeld . 

Waarschijnlijk geëxporteerd als Nuffield 460 naar Italie en is daar 

geassembleerd als Nuffield 470. Waar schijnlijk bouwden ze daar e en 

aan ge dreven v ooras  onder en dan had je een 470 met vierwielaandrijving.  

 

Tot 1962 werden alle Nuffields gebouwd in Birmingham Engeland. In 1962 

werd de productie v an de Nuffield tractoren verplaatst naar Bathgate , Schot -                   

land.  Vanaf 19 64 we rden beide tractoren opgevolgd door de Nuffield 1042 en 

de 1060.  

                    Nuffield 460 halfrups Roadless ?                                                                             Nuffield 460 4WD 

                                     Nuffield 470                                                                                                   Nuffield 470 4WD 
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Vanaf 1965 werd er een geheel nieuw  ontwerp 

gelanceerd, de BMC Mini  9/16 . Op de BMC motor na had 

de BMC Mini maar weinig g emeen met de bestaande 

modellen .  

 

De BMC Mini 9/16 is uitgerust met een BMC 4 cilinder 

watergekoelde motor met een vermogen van 15  DIN pk  bij 2500 omw/min . 

Het volume is 0,9 5  liter.  

 

Verder is de  Mini voorzien  van maar liefs 9 

versnellingen vo oruit en 3 achteruit, ver -

deeld over 3  groepen te bedienen met 2 

versnellingspoken.   De 9   in   de    type   aan   

duiding staat voor 9 versnellingen en de 1 6 

voor het aantal SAE pkõs. De Mini was 

standaard uitgerust met een differen -

tieelslot  en   een  aftakas met 2 snelheden  

n.l. 540 toeren/min of 1000 omw/min,     BMC Mini 9/16 

Of ze later zijn omgebouwd is niet erg duidelijk maar dit zijn twee 3 cil tractoren met 4 wielaandrijving van het type 342. 
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Als optie was een hydraulische hefinrichting 

met diepteregeling, en diverse hydraulische 

aansluitpunten voor een kipwagen of een voor -

lader verkrijgbaar, evenals voor e n achterwiel -

gewichten. Verder i s de tractor al  voorzien van 

een veiligheidstarter. Stond de tractor niet vrij 

in zijn  gearing kon er niet  worden gestart.    

                                                      

 

 

Nuffield mikte met deze tractor , met zijn lage 

gewicht van 853 kg en veelzijdigheid, go ed -

koop in aanschaf en brandstof, vooral op de 

kleine landbouwers, en in de groenvoorziening 

bij hovenier en gemeente. Jammer voor 

Nuffield maar in 1965 stond en weinig boeren 

meer de poppelen  op een kleine tractor van 15 

pk. Het vermogen van de gemiddelde tractor 

lag toen al rond de 45 pk.  

 

 

Vaak waren er twee tractoren op het boerenbedrijf 

waarvan de lichtste toch ook al minimaal 30 pk 

leverde. Bovendien was er in die tijd een groot aan -

bod van  gebruikte  tractoren tussen de 15 e n 25  pk  

die economisch versleten waren maar technisch  

soms  nog re delijk  goed waren. Vaak werden juist 

de ze tractoren gekocht door  boeren  met een kleine  

                                            beurs  die hun p aarden 

van de hand deden  en nu een  goedkopere tweede -

hands  tractor kochten. Er zijn wel wat Mini õs te -

recht gekomen bij  de  gemeentes en industrie , 

waarmee je met een kleine tractor in combinatie 

met een voorlader nog goed uit te voeten kon. Toch 

is dit model nog tot in de jaren 80  op de markt ge -

weest al was het dan  vanaf 1968  als Leyland  154 .  

 

 

 

Nuffield mikte vooral op veelzijdigheid  

Goedkoop in aanschaf en zuinig met brandstof 
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Overal inzetbaar. 

Licht in gewicht 



Al in 1964 werden de modellen 342 en de 

460 geüpload en werden nu verkocht als 

1042 en 1060.  

 

Optisch gezien zijn deze tractoren nog 

niet  eens zoveel verandert dan de eers te  

Nuffiel ds M -4 uit 1948 . Over al die jaren is 

er technisch wel heel wat verbeterd maar 

toch vi el dit ook weer wel mee. De 

oorzaak hiervan is  waarschijnlijk  dat de  

eerste  modellen M -3 en M -4  al heel modern  

van opzet waren. Alleen d e dieselmotor was een hele verbetering. Er zijn 

maar weinig tractoren  die zolang  met   dezelfde styling deden dan Nuffield , en 

dan hebben we het toch over  een productieperiode van 18 jaar . 

 

De nieuwe tractoren, Nuffield  1042 en 

1060 beschikten over een vermogen 

van respectievelijk  42 en 60 pk bij 2000 

omw/min . Op zich niks bijzonders want 

de Nuffield 342 en 460 presteerden  

het zelfde. Het volume van de 1042 is 

iets verruimd van 2,551 liter van de 342 

naar 2,827 liter voor  de 1042. Het 

cilinderinhoud van de 1060 blijft gelijk  

aan  die  van  de 460 .  Het  gewicht  van  

                                                               beide tractoren is iets toegenomen. 

1985 kg voor de 10 /42 en 2297 kg voor de 1060. Een hele  verbetering voor de 

10 /42 ten opzichte van zijn voorganger is dat pneumatische regelateur van de 

Simms brandstofpomp is vervangen door een mechanische regelateur.  

 

Een belangrijke verbetering is de 

uitbreiding van het aantal versn ellingen. 

Beide  tractoren beschikken nu over een 

transmissie met 10 versnellingen voor -

uit en 2 achteruit verdeeld over 2 groep -

en, hoge en lage gearing. Vandaar de 

dat de 3 en de 4 in de typeaanduiding 

zijn  vervangen v oor een 10.  

                                     Nuffield 1042 

Nuffield 1060 

Nuffield 1090 

 17 



Hydraulische hefinrichtin g met toebehoren, riemschijf,  doordraaiende 

aftakas  en stuurbekrachtiging  is nog  steeds geen standaard uitvoering maar 

alleen als optie beschikbaar. Beide tractoren beschikken nog steeds over 

een eigen motor van BMC.   

 

In die zelfde tijd is er ook nog een Nuffield 1090 in b eperkte oplage gebouwd. 

Van deze tractor is maar w einig bekend daarom denk ik dat het maar om 

enkele exemplaren gaat. Ik ben er ook niet zeker van  of deze  door Nuffield op 

de markt is gebracht. Het zou natuurlijk best kunnen , om aan de vraag van 

echte Nuffield liefhebbers  te vold oen  die  op zoek waren naar een een zware 

tractor  voor hun bedrijf , dat ze deze tractor hebben gebouwd.  De Nuffield 

1090 be sch ikt  over een 6 -cilinder watergekoeld BMC motor van 90 pk. Dat is 

zo  wat alles wat ik hier over weet.  

 

In 1966 werd de Bray -4 10/60 

tractor door Nuffield in  Engeland 

op de markt gebracht . Met als 

basis een Nuffield  10/60 en door 

Bray is er een vierwiel aandrijving 

onder gebouwd.  De voorwielaan -

drijving had doormiddel van een 

reductie een planetair tandwiel -

stelsel in de wielassen.  

Een Nuffield 1090,  een winterjas tegen de kou was in die tijd een uitkomst 

Nuffield Bray-4 1060 
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Men had hiermee ervaring opgedaan bij de Bray laadschoppen die hiermee 

waren uitgerust.  De meeste eigenschappen zoals motorspecificaties  van de 

10 /60 bleven behouden. D e Bray four 10/60 is gewoon een conversie van de 

bestaande Nuffield 10/60, uitgerust met een op maat gemaakte as en 

tussenbak va n Bray en  nog wat andere aanpassingen De transmissie  

beschikt net als de gewone Nuffield 1060 over 10 versnellingen vooruit en 2 

achteruit doormiddel van een hoge en lage gearing.  Van dit zeldzame model 

dat gebouwd werd  in tussen april 1966 en juni 1967  zijn er slechts 105 op de 

markt gebracht.  

 

De Bray Four 10/60  werd in 

1967 vervangen door de 

Nuffield Bray Four 4/65 die 

3 jaar  tot 1970  in productie 

bleef.   

 

 

 

 

 

 

Ploegen met een Nuffield Bray-4 1060 

     BRAY- 

                     
4 

Nuffield Bray-4 465 
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In 1 967  werd  ook  de Nuffield BMC Mini 

9/16 vervangen door de Nuffield 4/25. 

Belangrijke veranderingen zijn het ver -

mogen dat inmiddels is opgelopen van 15 

naar 25 pk bij 2500 onw/min. Het volume 

van de 4 -cilinder watergekoeld e BMC 

motor  is nu 1,5 liter. Door de  grotere 

motor valt ook de motorkap iets langer  

uit. Het lage gewicht van de toenmalige  

                                                             Mini van 853 kg  is gestegen naar onge -

veer 950 kg.  De versnellingsbak blijf ongewijzig d en beschikt nog steeds over 

9 versnellingen vooruit en 3 achteruit.  De tractor  is  amper 2 jaar, tot 1969  in 

productie , en werd opgevolgd door de Leyland 154.  

 

Vanaf 1967 werden de modellen 10/42 en de 

10/60 opgevolgd door de Nuffield  3/45 en de 

4/65. Opvallend is de styling  en de rode kleur  

van beide tractoren. Deze is opvallend veran -

derd en is weinig meer van de  18 jaar duren -

de oude styling  en kleur  meer terug te vinden.  

 

De 3/45 heeft een watergekoelde 3 cilinder 

BMC motor met een vermogen van 45 pk. De 

4/65 beschikt over een 4 cilinder water -

gekoeld BMC motor van 65 pk. Het volume 

van beide tractoren bleef onveranderd ten op - 

zichte  van de vorige generatie. De tractoren mochten dan opties zijn 

gemoderniseerd maar technisch is er maar zeer weinig veranderd. Jammer 

dat de serie niet uit meer dan 3 modellen bestaat en dat terwijl in 1967 de 

meeste tractor merken toch al een serie hadden  die uit 4 of 5 modellen 

bestond. Merken zoals Fiat, Deutz, 

Massey -Ferguson Ford en International. 

En dan hebben we nog maar alleen over 

de landbouwmodellen. Nuffield heeft , on -

danks  dat  het best goede en betrouw -

bare tractoren waren , bij ons hier in 

Neder lan d geen vaste  voet aan de grond 

gekregen . Wat hiervan de oorzaak was 

zou ik niet weten.  

Nuffield 4/25 

Nuffield 3/45 

Nuffield 4/65 
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