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 De historie van Oliver.  

De Oliver Farm Equipment Company was een Amerikaanse 

fabrikant van landbouwmachines uit de 20ste eeuw, die in 

1929 was ontstaan door een fusie van vier bedrijven, o.a. 

The American Seeding Machine Compagnie uit Richmond, 

Indiana; Nichols and Shephard Compagnie uit Battle -

Creek, Michigan;  Oliver Chilled Plough works uit South Bent, Indiana: en 

de  Hart -Parr Tractor Compagnie uit Charles -City , Lowa.  

 

Deze vier bedrijven bundelen hun krachten op 1 April 1929. De American 

Seeding Machine Compagnie en de Nichols and Shephard Compagnie 

waren al actief vanaf 1848. De Hart -Parr Tractor Compagnie was begonnen 

in 1897 en de Oliver Chilled Plough works  dateert van 1855. Bij de meesten 

van hun waren de producten die ze fabriceerden sterk verouderd.  Het zou 

vrijwel voor elk bedrijf het einde hebben betekend wanneer ieder voor zich 

verder zouden gaan. Door hun verschillen en  enigszins diverse producten 

samen te voegen in één bedrijf ontstond er een vitale nieuwe onderneming, 

de Oliver Farm Equipment Company.     

 

American Seeding Machine Compagnie:  

De American Seeding Machine Compagnie was in 

1903 ontstaan uit een fusie van zeven verschillende 

fabrikanten van o.a. maisplanters, graanboren en 

zaaimachines. De belangrijkste ondernemer van de 

zeven gefuseerde bedrijven 

was de Superior Drill Compagnie ui t Springfield, 

Ohio. Een naam die nog lang werd gebruikt in de 

productielijn van zaaimachines en andere 

aanverwante apparatuur na de fusie in 1929.   

 

Nichols and Shephard Compagnie:  

In 1848 begon John Nichols een smidse in Battle -

Creek, Michigan. In de smederij startte John Nichols 

met het maken van verschillende landbouw -

werktuigen voor de lokale boeren. Hij bouwde zijn 

eerste dorsmachine in 1852. Het bedrijf was vanaf 

het eerste uur  al succesvol.  

             Hoosier Corn planter 
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Hij kreeg zoveel werk dat hij uitzag naar een 

partner. Dat werd David Shephard. Samen 

vormden ze het partnerschap dat bekend 

stond als Nichols and Shephard Compagnie, 

die landbouwmachines, molens  en stoom -

machines  produceerde. Aan de hand van 

voorbeelden van eerdere bouwers van dors -

machines ontwikkelden zij in 1857 de eerste vibrator dorsmachine. Deze 

separatorachtige dorsmachine diende 

algauw als voorbeeld voor vele andere 

fabrikanten. De Nicho ls and Shepard 

Compagnie ontving in 1862 een patent van 

de Amerikaanse overheid voor deze 

technologie. Ook ontvingen zij een patent 

voor o.a. het verbeteren van de ontwikkeling 

van de stoommachine. In 1920 ontwikkelde 

Nichols en Shepard een succesvolle 

fun ctionerende maisplukker. Deze mais -

plukker was de directe voorloper van de 

latere beroemde Oliver -Cornpicker.  

 

Oliver Chilled Plough Works:  

De oprichter van de Oliver Chilled Plough Works, James Oliver 

werd geboren in Schotland in 1823. Op 11 jarige leeftijd 

emigreerde hij met zijn ouders in 1834 naar Garden Castle, 

New -York. Het gezin verhuisde na een tijdje naar het westen, 

om precies te zi jn naar Indiana. Drie jaar later in 1837 overleed 

zijn vader waardoor hij gedwongen werd om te gaan werken. 

Hij komt terecht op een rivierboot maar hij hield niet van het 

werk op de boot en na dit even te hebben aangezien gaat hij werken bij de 

boeren of i n een gieterij. In 1944 trouwt hij en blijft hij afwisselend werken 

in de landbouw of in een smederij. In 1855 ontmoet James Oliver een man 

voor zaken in South Bent Indiana 

die een kwart van zijn gieterij wou 

verkopen voor de inventariswaarde 

van $ 88,96. Oliver had op dat 

moment 100 dollar op  zak en werd 

daarmee eigenaar van een giet -

ijzeren ploeg.  

        Stoommachine Nichols en Shepard 

              Separatorachtige dorsmachine 

                                       Oliver ploeg 
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Nu wist Oliver als geen ander, door die 

ervaring die hij had opgedaan bij de 

boeren, dat een gietijzeren plo eg niet 

bevredigend kon werken. Hij koelt de 

ploeg zo dat de buitenkant een zeer harde 

buitenhuid krijgt, waarmee hij door de 

grond kon schuren. Deze ploeg maakt het 

mogelijk om de hardste grondsoorten te 

ploegen en ging zelfs ook nog langer mee. 

Het duurt  dan ook niet  lang voordat deze  

ploeg bij de  boeren  zeer populair wordt.  

Hij vraagt octrooi aan en kan zo op deze manier een productielijn opzetten 

om meer ploegen te kunnen maken. En om zodoende aan de vraag te vol -

doen. Oliver krijgt algauw de naam  Ploughmaker of the world (Ploegmaker 

van de wereld). In 1868 wordt de South 

Bend Iron Works opgericht om de Oliver 

Chilled plough te produceren en vanaf 

1870 dateerde het alom bekende Oliver 

logo. In 1871 verkocht het bedrijf 1500 

ploegen per jaar en in 1 874 was dit 

aantal gestegen tot 17000 ploegen.  

 

In 1908 komt James Oliver te overlijden op vijfentachtigjarige leeftijd. Zijn 

zoon Joseph D Oliver wordt  vanaf dit moment hoofd van het bedrijf. De 

naam  South Bend Iron Works was inmiddels omgezet in Oliver Chilled 

Plough Works (1901). Joseph had een enorm organisatie en 

marketingtalent en het bedrijf groeide en bloeide. Het fabrieksterrein in 

South Bend, Indiana had een omvang van 55 ha waarvan 25 ha onde rdak. 

Tegen 1910 produceerde de Oliver Chilled Plough Works een breed scala 

aan werktuigen buitenom de ploeg. De productie had toen een punt bereikt 

dat het bedrijf meer dan 40.000 

ton ruwijzer per jaar aankocht. 

Meer filialen werden opgericht 

o.a in ST -Lo uis, Missouri, 

Memphis, Tennessee, Billings 

en Montana en er werden 

nieuwe fabrieken gebouwd in 

Canada, Ontario en Hamilton.   

 

 Oliver ploeg waarvan de scharen zijn gekoeld 

               Oliver fabriek in South Bend 

                                  Oliver tractorploeg No 7 
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Vanaf 1913 begon de omzet te dalen dit was echter maar va n tijdelijke 

aard want in de oorlogsjaren begon de omzet weer te stijgen. De zaken 

gingen zo goed dat men besloot om nog een tweede fabriek in South Bend 

te bouwen ten westen van de eerste. Deze is bedoeld voor de productie 

van ploegen en voor het bouwen v an 

tractoren.  

 

Nu was het zo dat Oliver Chilled Plough 

Works als enige tractorploegen 

vervaardigde voor de Fordson tractoren 

van Henry Ford. Henry Ford had in die tijd 

meer belangstelling voor zijn autobedrijf 

dan voor tractordivisie. Oliver besefte dat 

w anneer Ford zou stoppen met zijn 

tractorproductie dat ze dan een groot 

deel van hun omzet zouden verliezen. Het 

bedrijf begon te experimenteren met het 

bouwen van een eigen tractor.  

 

De eerste tractor die werd geproduceerd  

(1929) werd de Oliver Chilled Plough tractor genoemd. In het totaal zijn er 

slechts 20 stuks van gebouwd en verkocht. Met een blik op de toekomst 

gericht had men daar bij de Oliver Chilled Plough Works wel in de ga ten 

wilde men blijven voortbestaan dat men een volledig assortiment aan 

landbouwwerktuigen moest kunnen aanbieden om de concurrentie voor te 

blijven. Maar om dit te kunnen realiseren moest men eerst flink investeren 

en daar is veel geld voor nodig. De enig e beschikbare optie die er op dit 

moment was, om hierin te voldoen, een fusie aan te gaan met andere 

bedrijven. In 1929 besloot men samen te gaan met drie andere bedrijven 

zoals hier beschreven.                                                                                                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Oliver bouwde veelal ploegen (No 7) voor Ford 

Oliver Chilled Plough tractor  Model A  

(1929) 
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Hart -Parr Tractor Compagnie:  

Voor de roods van de Oliver Compagnie gaan we terug 

naar de tijd van de Hart -Parr, een Compagnie  

opgericht  door Charles W. Hart en Charles H. Parr. 

Charles Hart en Charles Parr waren  beiden  studenten    

aan  de   universiteit  te   Wisconsin  in    Mad ison. Beide vrienden werkten 

daar op de Campus in Madison aan een experiment dat uitmondde in het 

bouwen van een verbrandingsmotor.  

 

Na hun studie begonnen ze met een startkapitaal van 3000 dollar met het 

bouwen van een verbrandingsmotor en zo ontstond in  1897 de Hart -Parr 

Gasoline, Engine Compagnie. Maar een bedrijf beginnen kost de eerste 

jaren gewoon geld. Investeren en voor je af kan rekenen ben je al gauw 

een jaar verder.  

 

Tijdens een familiebezoek in Charles City (Lowa) in 1899 vertelde Charles 

Hart  aan zijn vader dat er in hun omgeving nergens ontwikkelingsgeld te 

krijgen was, voor hun tractorproject waarmee ze wilden starten. De vader 

van Hart die eerst septisch tegenover de plannen van zijn zoon stond zag 

nu wel in dat dit geen onbezonnen plan was  en zei dat hij hier misschien 

wel aan geld kon komen. Zo werd er een investeerder gevonden, Charles D. 

Elles, een lokale advocaat die 50.000 dollar investeerde als extra kapitaal. 

In 1900 toen het bedrijf groeide besloten Hart en Parr hun bedrijf te 

verpl aatsen  van Madison naar Charles City.  
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Op 5 juli 1901 wordt in Charles City (Lowa) grond aangekocht om een 

nieuwe fabriek te bouwen. Aan  het eind van het jaar was Hart -Parr klaar 

om zaken te doen en hadden inmiddels de beschikking over e en bedrag 

van 100000.00 dollar.  

 

In dat zelfde jaar wordt nog begonnen aan de 

bouw van de eerste Hart -Parr trekker (Hart -Parr 

Nr 1.) Deze was klaar in 1901 en wordt in dat 

zelfde jaar nog verkocht. Nu moeten we ons 

van  deze trekker nog  maar niet al  te veel voor  

stellen. Het betrof slechts een stationaire motor op een chassis die 

zelfstandig kon rijden. Deze werd voornamelijk gebruikt voor het aandrijven 

van o.a een dorsmachine en om deze van de ene naar de and ere plaats te 

rijden Daarmee had je het ongeveer wel gehad. Voor het ploegen was de 

tractor totaal ongeschikt, de transmissie was niet bestand tegen de zware 

trekkracht die hiervan werd gevergd.  

 

Met deze tractor was Hart -Parr de eerste 

fabrikant die als  eerste een zelfrijdende ver -

brandingsmotor op wielen bouwde.  

 

De Tractor! al werd die toen zo nog niet genoemd. Toch was het Hart -Parr 

die de naam Tractor bedacht. In 1906 vond men de naam tractiemotor te 

vaag en te lang om in de persberichten te gebruik en en men bedacht toen 

de naam tractor.  

 

Bij de latere typen in 1904 werd de transmissie verbeterd zodat men de 

tractor ook op het land kon gebruiken, als 

het tenminste niet al te veel had 

geregend want echt veel grip hadden de 

wielen toen nog niet. Deze  tractoren 

werden veelal gebruikt om de ongerepte 

prairies, om te ploegen. Vandaar dat deze 

en ook wel die van andere fabrikanten 

prairiestractors werden genoemd.  

 

De verdere werkzaamheden bestonden  

hoofdzakelijk voor het aandrijven van verschillende machines ten behoeve 

van de weelderige graanoogst van de Verenigde Staten van Amerika.  

Hart-Parr Gasoline Engine Compagnie 1897 

                                   Hart-Parr No 1 
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De brandstof van de eerste Hart -Parr,s 

bestond uit kerosine, pas later in 1904 

werd de carburateur ontwikkeld zodat 

de tractoren ook op petroleum konden 

lopen.  Voor de regelateur maakte Hart -

Parr gebruik van het raak mis systeem 

wat ook vaak voor stationaire motoren 

werd gebruikt.  Als het toerental van d e 

motor te hoog  wordt blijft  de inlaatklep  

                                                        dicht en de uitlaatklep open.  

 

De eerste jaren van de tractorproductie was het echt pionieren, temeer 

ook omdat er toen nog weinig tractorfabrikanten waren en Hart -Parr alles 

zelf uit moest proberen. De modellen die tot 1918 werden geproduceerd 

werden meestal gekenmerkt door de rechthoe kige hoge koeltoren die 

nodig was voor de oliekoeling. De olie stroomde door de verticaal 

geplaatste buizen in het koel -

systeem, dat zich in de toren 

bevond. Hier worden de uitlaat -

gassen door heen geleid waar -

door er een luchtstoom wordt 

opgewekt. Eén voo rdeel had die 

oliekoeling wel ten opzichte van 

waterkoeling want bij koude 

temperaturen bevroor de olie 

niet en water wel en antivries 

was er toen nog niet voor 

handen.  

 

Hart -Parr bouwde tussen 1902 en 1918 een grote verscheidenheid aan 

modellen met 1, 2 of 4 liggende of staande cilinders met vermogens 

oplopend tot wel 100 pk. Doordat een bepaald type achterhaald was kwam 

er vaak binnen een jaar alweer een ander model in de plaats.  

 

Door al dat geëxperimenteer kwam de betrouwbaarheid wel eens in ge -

vaar. Zo kon het gebeuren dat de smering van een bepaald type, waarbij de 

drijfstanglagers werden gesmeerd, onder druk,  vanuit de verbrandings -

ruimte, goed mis kon gaan.  

                         Hart-Parr No 2 (17-30) 
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Hart-Parr No-3 18-30 

    Hart-Parr No 3  (18-30)  Dit is de oudste nog bestaande Hart-Parr 



Op zich was het een prachtig systeem maar wanneer de motor een paar 

slagen oversloe g werd het lager aan die kant niet meer gesmeerd, erger 

nog bij de volgende klap kwamen er een hoop verbrandingsresten en kool 

vrij die in de smeerolie terecht kwamen, met alle gevolgen van dien.  

 

Vanaf 1910 werd het er voor Hart -Parr 

niet beter op. De concurrentie nam 

toe van o.a Case, IHC en Rumely, 

waardoor Hart -Parr het marktleider -

schap verloor. Toen en dan met name 

IHC kleinere trekkers ging bouwen 

(Mogul 8 -16 en Titan 10 -20) verloor 

Hart -Parr nog meer terrein. Een ver -

keerde investering in oorlogsmater -

iaal  bracht   Hart -Parr   in  financiële  

problemen die uiteindelijk weer werd - 

en opgelost.  

 

De eerste modellen werden aangeduid als No 1, No 2 of No 3. Het eerste 

type doorgaans aangeduid als Hart -Parr No 1 had een 2 -cilinder horizontale 

olie gekoelde kopkleppen motor met een vermogen van 25 pk. Het starten 

van de motor zal best zwaar hebben geweest want enkel het vliegwiel 

woog al rond de 500 kilo. De 17 -30 is na alle waarschijnlijkheid Hart -Parr 

type No -2 en 18 -30 moet dan haast wel het type No -3 geweest zijn. De 

eerste modellen werden gebouwd vanaf 1901 to t 1906.  

 

Naast deze genoemde modellen kwam in 1903 het type Hart -Parr 22 -40. 

Deze tractor heeft een vermogen van 22 pk aan de trekhaak en 40 pk 

gemeten aan het vliegwiel vandaar ook de aanduiding. Trouwens bijna alle 

fabrikanten ontleenden de type -

aanduiding vaak aan het vermogen. 

De 22 -40 heeft net als zijn voorganger 

een 2 -cilinder motor met als brandstof 

kerosine.  De tractor was in productie 

van 1903 tot 1911. In 1908 werd de 

typeaand uiding omgezet in 22 -45, 

deze wijziging was een gevolg van 

een verhoogde compressieverhouding.   

 

De tractoren die gebouwd werden waren herkenbaar aan 

de hoge koeltoren. De 22-40 werd gebouwd tussen 1903 en 

1911. Vanaf 1908 werd hij vanwege de hogere compressie 

aangeduid als 22-45 (Foto) 

                         Hart-Parr 30-60   ôOld Reliableõ 
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In 1907 werd de boring en slag van de 17 -30 vergroot en dat in combinatie 

met een bovenliggende nokkenas en kopkleppen leverde dat een vermogen 

van 3 0 pk aan de trekhaak en 60 pk aan de riemschijf. Vaak viel het 

vermogen hoger uit maar voor dit vermogen staat de fabrikant garant. Bij 

deze trekker was werd er tijdens de test 66 pk gemeten aan het vliegwiel. 

Het gewicht van de 30 -60 bedroeg 9117 kg. Deze  populaire tractor, de 30 -

60, kreeg alom de koosnaam ôOld Reliableõ (ôOuwe trouweõ). Dit model bleef 

in productie tot 1918 met een productieaantal van 4114 stuks.  

 

Het  volgende model de 40 -80 werd gebouwd in 1908. De 4 -cilinderm otor 

bevind zich onder de, ver naar voren geplaatste, bestuurdersstoel. Het 

vermogen van deze tractor kwam tijdens de test uit op 110 pk, terwijl 

volgens de gegevens van de fabrikant het vermogen maar 80 pk moest zijn. 

De tractor echter bleek te groot en t e ingewikkeld voor de gemiddelde 

klant en er zijn er tot 1914  slechts 10 van gebouwd wat neer komt op iets 

meer dan anderhalve tractor per jaar.  

 

Het type 15 -30 die Hart -Parr had bedoeld als kleine tractor had in de eerste 

instantie een boxermotor maar d eze werd nog voor de aflevering 

teruggedraaid naar 2 verticale cilinders met als typeaanduiding 20 -40.  

 

      Hart-Parr 40-80 
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In 1911 verscheen de 60 -100 met een 

getest vermogen van 111 pk. Dit 

monster met een gewicht van 25 ton is 

één van de grootste tractoren op 

wie len die ooit is gebouwd. Schijnt dat 

deze tractor nooit in productie is 

gebouwd waardoor het gebouwde 

aantal op 2 bleef steken.  

 

 

In 1914 kwam Hart -Parr met een 

nieuwe lichte tractor de 15 -22 op de 

markt. Deze tractor kreeg als bijnaam 

little Devil. Het bedrijf mikte met deze 

tractor op de kleine boer die in deze 

tijd geen geld en geen behoefte had 

aan een grote tractor. Hij werd aan -

gedreven door een 2 -cilindermotor met 

slechts één achterwiel. De transmissie 

bestond uit 2 versnellingen vooruit en  

1 achteruit. Vanaf 1914 tot 1916 werden er in het totaal 725 stuks van 

gebouwd. De trekkers op zich waren een ramp. Om de goede naam van 

Hart -Parr te beschermen haalde Hart -Parr alle Little Devils terug en 

vernietigde ze voor zo ver dat mogelijk was. In ruil daarvoor kregen de 

gedupeerde boeren een gebruikte 30 -60 (ôOld Reliableõ) terug.  

 

  Hart-Parr 15-30 later omgedoopt in Hart-Parr20-40 

                                   Hart-Parr 60-100 

Hart-Parr 15-22    (Little Devil) 
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Het ty pe 12 -27 werd na een pro -

ductie van 200 stuks (1914) in 1916 

opgevolgd door de 17 -27  met als 

bijnaam de gewasmaker Beide trac -

toren waren voorzien met een 

verticale 1 -cilinder petroleum motor 

met een vermogen om en nabij de 

30 pk. Vanaf 1914 werd de trans -

missie uitgebreid met 2 versnel -

lingen vooruit en 1 achteruit.  

 

 

De 18 -35 ook wel Oliekoning 

genoemd was in productie van 1914 

tot 1919.  Vanaf 1916 veranderde de type aanduiding in 23 -35 zonder enige 

verklaarbare reden, alleen de naam Oliekoning bleef.  

 

De Steel -King werd gebouwd in 

1916. Bijna bij elke verandering, 

hoe klein ook werd er een ander 

typeaanduiding gebruikt terwijl 

het toch vaak om dezelfde trac -

tor ging, vandaar dat hierdoor 

zoveel verwarring is ontstaan 

dat men niet pr ecies kan zeggen 

hoe de vork in de steel zit.  

 

 

In 1918 werd er een nieuwe watergekoelde en een 

kleinere tractor in productie genomen, waarbij men 

inzag dat een tractor niet altijd groot en daardoor ook onhandig moet zijn 

om tot meer prestaties te komen.  

 

De nieuwe serie Hart -Parr trekkers die 

begon met de 12 -25 waren gelijk populair 

bij de boeren. De tractor is nog ontworpen 

door Charles Hart maar die was in 1917 

na een langdurig conflict met zijn in -

vesteerders uit het bedrijf  gestapt.  

Hart-Parr 12-27 

                                   Hart-Parr 23-35  Oliekoning 

                   Madison-Kipp 
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De oliekoeling had plaats gemaakt 

voor waterkoeling. Andere verbeter -

ingen waren o.a. de hoogspannings -

magneet met de afslagkoppeling 

van Bosch, een nieuw automatisch 

smeersysteem van Madison -Kipp en 

een carbu rateur van Schrebler, voor 

de rest werden alle onderdelen in 

eigen beheer gemaakt. De 2 -cilinder 

benzine motor van de Nieuwe Hart -

Parr, die de tractor als  bijnaam had  

gekregen, levert 12 pk  aan de trek - 

haak en 25 aan de riemschijf.  

 

De 12 -25 wordt in 1919 opgewaardeerd naar 15 en 30 

pk (15 -30). Er waren twee versies. 15 -30 A (1919 -1922) 

en het type C (1922 -1924). Ook wordt in dit jaar de 

kleur gewijzigd van grijs met rode wielen naar  de bekende groene Hart -Parr 

kleur met eveneens rode wielen. Het gewicht is aanzienlijk lichter dan zijn 

voorgangers en bedraagt ongeveer 2300 kg. De versnellingsbak bestaat 

nog steeds uit 2 vooruit en 1 achteruit. De eerste 300 exemplaren hebben 

een uitla at recht onder de motor, bij de latere modellen mondde de uitlaat 

uit onder de radiateur. 

Een andere bijzonderheid 

is de voetrem in plaats 

van de toen bekende 

handrem. In de volks -

mond wordt de 15 -30 

meestal aangeduid als 

type 30 vernoemd naar 

het maximale  geclaimde 

vermogen.  

 

De 10 -20 die eind 1920 op de markt kwam was in feite een kopie van zijn 

grotere broer de 15 -30, behalve dan dat het gewicht en de afmetingen 

kleiner waren. Hij had nog steeds de tinnen radiator en open tandwielen 

maar de water pomp bevond zich nu bovenop het carter en de 

stoterstangen en de tuimelaars zijn net als bij de laatste 15 -30 ingesloten.  

                      Hart-Parr 12-25    (De New Hart-Parr) 

      Hart-Parr 15-30  (Werd ook wel aangeduid als Hart-Parr 30) 
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Het motortoerental was iets 

bijgesteld naar boven en 

maakt nu 800 omw/min. De 2 -

cilinder benzinemotor heeft 

een getest vermogen van 23 

pk. Volgens de fabrikant 10 pk 

aan de trekhaak en 20 pk aan 

de riemschijf. De motor is 

uitgerust met een kerosine 

shunt v oor het voorwarmen 

van de brandstof  voordat deze  

de motor in gaat. Tijdens zijn productieperiode (1920 -1924) vonden ver -

schillende wijzigingen plaats, aangeduid als 10 -20 B (1920 -1922) of C 

(1922 -1924). Enkele veranderingen zijn de grotere boring van de C en de 

radiateur, die zowel van boven als van onder van gietijzer is gemaakt. Van 

boven staat in gegoten letters de naam Hart -Parr. De eerste modellen 

kosten in 1920 $ 920 en in 1924 was dit bijna 1100 dollar.  

 

De Hart -Parr Company had goed nagedacht to en ze de 22 -40 ontwierpen. 

Ze hadden de 10 -20 al in productie, dus in plaats van een nieuw 

motorontwerp te bedenken gebruikten ze gewoon twee motoren uit de 10 -

20 naast elkaar maar met één krukas en gevestigd op één carter. Dit bleek 

effectief te zijn. De motor leverde niet alleen voldoende vermogen maar 

het is ook nog eens een soepel en stil lopende motor. Hart -Parr noemde 

deze tractor de òTwin-Twoó (viercilinder constructie). De 22-40 heeft 

dezelfde boring (140 X 165) als de 10 -20 maar er zijn 4 -cilinders . Op de 

eerste 168 tractors zaten 2 carburateurs maar voor de latere modellen 

gebruikt men slechts 1 

carburateur om de beide 

blokken te voeden. De reden 

hiervoor was waar -schijnlijk 

dat het niet altijd meeviel om 

de carburateurs zodanig af te 

stellen om ze  syndroom te 

houden.  Met 800 omw/min 

levert de tractor volgens de 

test  (Nebraska) 28 pk aan  de  

trekhaak  en 46 pk  

                                                                         aan de riemschijf.  

                           Hart-Parr 10-20 

                     Hart-Parr 22-пл   όά¢ǿƛƴ-¢ǿƻέύ 
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Het geschatte vermogen is 22 om 40 pk. De 22 -40 is een grote en sterke 

trekker maar toch compact voor zijn pkõs. Hij werd veel voor de 

wegenbouw gebruikt en voor het aandrijven van zwaardere dorsmachines. 

Ook was hij in trek bij de houtzagerijen o.a. voor het aandrijven van de 

zaagmachine. De tractor bleef in productie tot 1927 en werd opgevolgd 

door de 28 -50. De prijs van een 

22 -40 bedroeg in 1927 $ 2250.  

 

De 16 -30 die in productie ging 

vanaf 1924 kan gezien worden 

als de opvolger van de 15 -30. Er 

waren twee versies, een model 

E en een model F. De verschil -

len zijn gering en dit was vanaf 

de buitenkant ni et echt te zien. 

Waarschijnlijk zit het verschil in  

de versnellingsbakbehuizing. De 16 -30 en ook de 22 -40 waren de eerste 

modellen die als optie te krijgen waren met gietijzeren voorwielen. Onder 

een zware belasting kwam de tractor van voren nogal gemak kelijk van de 

grond. Voor het aandrijven van een dorsmachine maakte dit niet zoveel uit 

maar nu de tractor ook voor andere werkzaamheden werd gebruikt speelde 

dit wel een rol. En dan zorgen de gietijzeren voorwielen toch voor extra 

ballast aan de voorkant.  Voor het loopvlak van de achterwielen zijn er 

verschillende opties beschikbaar. Een andere nieuwe vinding was de 

schijvenkoppeling. Deze zorgt voor een soepeler bediening en vertoont 

minder slijtage. Dit nieuwe koppelingssysteem werd tot het einde van de 

productie in 1930 op alle modellen, vanaf die tijd, gebruikt.  De 2 -cilinder 

benzinemotor levert een vermogen vanuit de fabriek af 16 pk aan de 

trekhaak en 30 pk aan 

de riemschijf bij 750 

omw/min. Getest was 

het zelfs 24 en 37 pk. 

Aan het einde van zijn 

pr oductietijd, in 1926, 

betaalde je 

voor een 16 -

30  $.1350.  

 

                       Hart-Parr 12-24 E 
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                                          Hart-Parr 16-30 



De Hart -Parr 12 -24 verving in 1924 het type 10 -20. De 12 -24 is 

onderverdeeld in verschillende versies. Om te beginnen het type 12 -24 E. 

Deze was vrij identiek aan de 10 -20 alleen is hier de oude bandkoppeling 

vervangen voor een nieuwe schijfkoppeling. Het wormwielstelsel van de 

stuurwielaandrijving is ondergebracht in een gesloten stuurhuis aan de 

onderkant van de stuurkolom. De versnellingsbak met 2 x 1 versnelling 

bleef ongewijzigd.  

 

De 12 -24 G (1926 -1927) had een grotere boring dan de 12 -24 E. De slag 

bleef gelijk. Dit model heeft een nieuw gevleugeld embleem gekregen en 

ook  de radiatordop vertoonde dit embleem. Net als bij de 16 -30 is er een 

optie voor gietijzeren voorwielen. De nie uwste versie van de 12 -24 is de 12 -

24 H (1927 -1930). Een belangrijke verandering is de transmissie, deze is 

uitgerust met 3 versnellingen vooruit en 1 achteruit met maximaal 4,5 

km/u. De zuigers zijn verbeterd voor een hogere 

compressie, zodat de motor de benzine efficiënter 

kan verbranden. Het bestuurdersplatform is 

vergroot en de spatborden lopen nu tot aan de 

platformplaten.  

          Hart-Parr 12-24 G 
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Vanaf 1929 worden de spaken in het achterwiel veranderd in een platter 

type, ook konden de voorwielen hiermee worden uitgerust. Maar de meeste 

boeren gaven toch de voorkeur aan de gietijzeren voorwielen. Alle 12 -24 

modellen konden worden uitgerust met harde rubberen banden. Het 

geclaimde vermogen is 12 pk aan de trekh aak en 24 aan de riemschijf. Het 

geteste vermogen geeft 15,5 en 27 pk 

aan. Met een gewicht voor alle model -

len van 2000 kg kan men echt spreken 

over een lichte tractor, zeker voor die 

tijd. De prijs ten opzichte van de 10 -20 

is niet gestegen maar zelfs nog  gedaald 

want in 1930 werd er voor een 12 -24 H 

slechts 1050 dollar betaald.  

 

De 18 -36 -G die in 1926 op de markt kwam is gewoon een verbeterde 16 -30 

met een iets grotere boring van 165 x 178 mm naar 171 x 178 mm. De 

extra boring geeft de tractor meer vermog en van 18 pk aan de trekhaak en 

36 pk aan de riemschijf waarbij het geteste vermogen uitkwam op 32 pk en 

42 pk. Het model heeft nog steeds de korte spatborden maar droeg wel het 

nieuwe gevleugelde embleem.  

 

Sommige G -modellen zijn nog uitgerust met ronde  spaakwielen.  Het eerste 

model de 18 -36 G (1926 -1927) werd vaak gebruikt voor demonstraties om 

de Hart -Parr trekkers te promoten en zo aan de man te brengen. Deze 

tractor leende zich geweldig voor het non -stop marathon ploegen. Zo was 

er een exemplaar die het presteerde om 11 dagen in Australië achtereen te 

ploegen, een wereldrecord.  

 

De modellen  H (1927 - 1928) en 

I (1928 -1930)  hebben maar 

weinig verschillen. Er zijn 

enkele optische verschillen 

tussen de mod ellen G en de H 

en I. Uiterlijk hebben de model -

len H en I een ovale brand -

stoftank en kwamen de spat -

borden tot aan de vloer -

planken. Het platform is 

enigszins vergroot.  

      Vanaf de 1926 kregen de tractoren een gevleugeld embleem 

                      Hart-Parr 18-36 
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De versnellingsbak is uitgebreid met 1 versnelling, van 2 naar 3 vooruit. 

Deze meerk euze aan versnellingen maakte het werk efficiënter. De wielen 

werden uitgerust met platte spaakwielen, Dit betrof veelal de achterwielen 

want de meeste boeren gaven de voorkeur aan de zware gietijzeren 

voorwielen.  

 

Nog een opmerkelijk detail is 

dat de ventilator van de 

koeling is uitgevoerd met een 

frictiekoppeling. Door de veer -

spanning van het frictiewiel 

losser te draaien kun je de 

ventilator langzamer laten 

draaien of zelfs stop zetten. Dit 

was ideaal bij het opstarten 

van de motor bij koud weer. Of 

er meerdere typen hiermee zijn 

uitgerust is mij onbekend.   

 

 De 18 -36 werd hoofdzakelijk geproduceerd voor de export en dan bij name 

naar Australië en Nieuw -Zeeland. De exporttrekkers  werden voorzien van 

een andere luchtfilter voor droge omstandigheden en de uitlaat werd recht 

vanaf de motor naar boven geplaatst. Zeker weten doe ik het niet maar van 

dat type kom ik soms ook rode exemplaren tegen. Het zou zomaar kunnen 

dat ze net als wa t Duitsland vaak deed, de export modellen een andere 

kleur geven. Voor 1350 dollar had je in 1930 al een mooie 18 -36. Als je er 

nu één tegenkomt krijg je hem er vast niet voor mee.  

 

De in 1927 uitgebrachte 28 -50 was speciaal gebouwd voor het zwaarste 

werk. Het was ook de zwaarste tractor die Hart -Parr in 1927 in zijn 

programma had. De 28 -50 is de 

opvolger van de 22 -40. Net als 

bij de 22 -40 wordt ook hier 

gebruik gemaakt van twee  2 -

ci linder motoren naast elkaar 

wat één 4 -cilinder vormt, alleen 

maakt men nu gebruik van 2 

motoren uit de 12 -24 waardoor  

er een groter volume ontstaat.  

  Een geïmporteerde Hart-Parr 18-36 door Wed. J.C. Massee & Zoon Goes  

               Hart-Parr 28-50  
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Hij kreeg een overschot aan vermogen. In Nebraska 

tijdens de test leverde hij 46 pk aan de trekhaak en 

64 pk aan de riemschijf. Da t zijn aanzienlijk meer 

pkõs dan was geclaimd (28-50 pk). Hoewel er in de 

modellen verschillen voorkomen maakt Hart -Parr geen melding dat er 2 

verschillende modellen zijn, Het bleef gewoon 28 -50 zonder letters er 

achter. De eerste modellen, tot halverwege 1928, hadden een smalle 

radiateur en de modellen tot 1930 hebben een brede radiateur. De reden 

voor deze verandering was dat de eerste modellen te kampen hadden met 

de koeling en door er een grotere radiateur op te zetten werden deze 

problemen deels opgelo st. De eerste modellen hadden ook nog de oude 

ronde spaakwielen terwijl de latere modellen zijn uitgerust met de platte 

spaakwielen vanuit die tijd. Wat wel bleef en dat zal wel te maken hebben 

met het vele stationaire werk waarvoor de tractor hoofdzakelij k was 

gebouwd, zijn de twee versnellingen vooruit en 1 achteruit. Als optie was 

er voor de 28 -50 een cabine beschikbaar. Nou ja cabine je had een dak 

boven je hoofd tegen de regen, zon en wind. De tractor bleef in productie 

tot aan de fusie in 1930. Voor e en 28 -50 betaalde je toen bijna 2100 dollar. 

Ook deze is goedkoper als een 22 -40 uit 1927.  

          Hart-Parr 28-50 De modellen vanaf halverwege 1928 tot 1930 hebben een bredere radiateur, net als hier op de foto. 
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De reden voor deze prijsdaling zal wel te maken hebben gehad met de 

hevige concurrentie die er in de twintiger jaren woedde en dan met name 

Ford en International. O m mee te blijven doen waren ze op deze manier wel 

genoodzaakt om hun prijzen te verlagen.  

 

Eind twintiger jaren was men genoodzaakt om samen te gaan bij andere 

ondernemers, wilde men nog blijven bestaan. Hart -Parr was te lang door 

gegaan met de oude conce pten zodat het tijd werd voor een frisse wind om 

de tractorproductie op peil te houden.  Van de oude oprichters was 

niemand meer over. Hart was al in 1917 uit onvrede opgestapt en Charles 

Parr was er ook al mee gestopt.  

 

Vanaf 1929 werd ook Hart -Parr onderdeel van de nieuwe opgerichte 

onderneming, de  Oliver Farm Equipment Company. Vanaf half de jaren 

twintig en ook na de fusie zijn er ook Hart -Parr tractors naar ons land 

geëxporteerd, het betrof hoofdzakelij k de 

18 -36. De tractors werden in ons land 

ingevoerd door Massee uit Goes. Om 

hoeveel en of het slechts om één model 

ging weet ik niet, daar is mij weinig van 

bekend.   

 

  Charles Hart & Charles Parr   ( 1897-1929) 
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             Hart -Parr geproduceerde modellen.  
       Type       

Productieperiode 
       
Vermogen          

Volume       Versnelling 

       Nr-1 1901-1906         2-cil  25 
pk                          

       27,1 L        1 x ? 

       Nr-2   17-30 1     1901-1906 2-cil  30 pk                            27,1 L   1 x ? 

       Nr-3   18-30  1901-1906 2-cil  30 pk                                    27,1 L        1 x ? 

       22-40         1903-1907 2-Cil  40 pk                                ?  1 x ? 

       Old Reliable 
30-60 

1907-1918 2-cil  60 pk                           38. 38,6 L 1 X 1 x 1 

  22-45         1908-1911         2-cil  45 
pk                                 

? 1 x  ? 

       40-80         1908-1914         4-cil  80 
pk                                

 52,2 L     ? 

60  60-100 1911-1912         4-cil 100 
pk                                        

? ?  ? 

       20-40 1912-1914 2-cil  40 pk ? ?  ? 

       15-22 Little  
Devil 

1914-1916         2-cil  22 
pk                                      

 5,5 L  2 x 1 

    12-27          1914-1916         1-cil  27 
pk                                      

 9,3 L  2 x 1 

   17-27 
Gewasmaker 

        1916-1917         1-cil  27 
pk                                      

 9,3 L  2 x 1 

       23-35 
Oliekoning 

        1916-1919         1-cil  35 
pk                                   

 12.9 L    2 x 1 

       Steel-King              1916         2-cil  40 
pk                                   

 19,8 L  2 x 1 

    12-25 New Hart-
Parr 

        1918-1919 2-cil  25 pk                                7,6 L  2 x 1 

    15-30         1919-1924 2-cil  30 pk                              7,6 L  2 x 1 

       10-20         1920-1924 2-cil 20 pk                            4,6 L-5,1 L  2 x 1 

       22-40 Twin-
Two 

        1923-1927         4-cil 40 
pk                                 

       10,2 L        2 x 1 

       16-30         1924-1926 2-cil 30 pk                                    7,6 L        2 x 1 

    12-24  1924-1930         2 cil 24 
pk                            

       5,1L- 
5,5 L 

       2 x 1 

 

 
            Alle Hart-Parr tractoren hadden een eigen motor van Hart-Parr                   

en werden gebouwd in Charles-City (Lowa)  USA 



 

Oliver Farm Equipment Company:  

Deze onderneming is ontstaan uit vier ondernemingen die op 

hun beurt allemaal specialist waren in elk weer een ander 

landbouwwerktuig. Dit moest de krachten bundelen. Zo 

ontstond er een onderneming met een assortiment die zowat 

alles wat een boer nodig had , in die tijd,, kon leveren.  

 

J.D. werd benoemd als voorzitter van de raad van bestuur en zijn zoon 

James II werd vicepresident. Het kapitaal wat Oliver Chilled Plough works 

inbracht was verreweg het grootste aandeel, meer dan wat de andere 

partners inbra chten. Vandaar dat J.D Oliver er opstond dat zijn naam zou 

worden  opgenomen in de nieuwe bedrijfsnaam. Zo niet dan ging de deal 

niet door.  

 

Niet alle boeren stonden te juichen toen deze fusie 

een feit werd maar toen bleek dat alle verkooppunten 

intac t zouden blijven, draaiden ze al snel bij.  

 

Er was echter ®®n probleem en niet zoõn kleintje ook. 

De gefuseerde bedrijven en dan met name de 

producten van Hart -Parr en Nichols en Sheppard 

waren de laatste jaren sterk verouderd en er was nog 
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                     Hart-Parr Oliver 18-28                                                                      Er was ook een Orchard model beschikbaar van de 18-28  

Beide tractoren zijn van 1934 of jonger, let op het opschrift op de bovenste radiatortank waar al met grote letters Oliver staat. 

 

geen nieuw ont werp waarmee men verder kon. Het werd hard tijd om met 

iets nieuws te komen.  

 

Oliver concentreerde zich vooral op het produceren van vernieuwde 

tractoren en machines  Eén van de eerste activiteiten was het wegkopen 

van een aantal ontwerpers bij de grootst e concurrent International 

Havester. Hun belangrijkste opdracht was een nieuwe moderne tractor te 

ontwikkelen.  

 

Het resultaat is de 18 -28 die vanaf februari 1930 op de markt kwam. Door 

de groene kleur van de eerdere Hart -Parr tractoren viel het mis schien niet 

zo op maar deze trekker had een sprekende gelijkenis met de IHC 10 -20. 

Niet alleen de motor maar ook het frame. De motor wordt gedragen door 

een soort trog dat tevens fungeert als carter. Naast dit standardmodel 

werd er ook een row -crop versie als type 18 -27 ontwikkeld.  

Met dit ontwerp begon een nieuw tijdperk in de fabriek van 

Charles -City. De 4 -cilinder petroleummotoren worden betrok -

ken bij Hercules of Waukesha. Eigenlijk werden de motor -

blokken, met de ingegoten naam Hart -Parr, vervaardi gd in de fabriek van 

Charles -City en de motorkoppen werden gemaakt in Milwaukee. De 

motorblokken en de koppen werden dan opgestuurd naar Waukesha die 

dan op hun beurt de assemblage verzorgde.  

 

Voor de 18 -28 is dit een kopkleppenmotor en voor de 18 -27 is dit een 

zijklepper. Echter het jaar daarop krijgt ook de 18 -27 een kopkleppen -

motor. Een ander opmerkelijk punt is de typeaanduiding terwijl het in 

pri ncipe, dezelfde tractoren zijn. Waar dat precies in zit weet ik niet maar 

af te lezen uit de typeaanduiding heeft het standardmodel meer vermogen 

dan het row -cropmodel. Voor beiden is dat 18 pk aan de trekhaak en voor 
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de 18 -27 is dat 27 pk aan de riemschij f en voor de 18 -28 zou dat dan 28 pk 

zijn.  

 

Een hele verbetering zijn de verstel -

bare achterwielen van de 18 -27.  Van 

voren is deze uitgerust met één 

enkel wiel. Dit stalen voorwiel had 

een uniek ontwerp met een concave 

vorm. Met dit enkele voorwiel kon 

men, ondanks het feit dat de tractor  

nog geen aparte remmen had voor de 

achterwielen, zeer scherp draaien.  

 

 

In 1931 wordt het enkele 

voorwiel vervangen door een 

dubbelvoorwiel waar net een 

rij van een gewas tussen -

door kon. Tevens werd de 

tractor alsnog uitgerust met 

een rem voor elk achte rwiel. 

De transmissie is uitgerust 

met 3 versnellingen vooruit 

en 1 achteruit met een maxi -

mum snelheid van 4,2 km/u. 

Met een gewicht van 1587 

kg kom je toch al aardig in de  

buurt van een reguliere tractor. De modellen met het enkele voorwiel 

hebben een u niek systeem om werktuigen aan de voorzijde van de tractor 

te monteren Het systeem stond bekend als het buisframesysteem. Twee 

dwarspijpen werden in de gaten van het frame aan de voorkant van de 

tractor gestoken. Hierin kon je dan een maaier of planter bev estigen. Er is 

ook al een aftakas beschikbaar en deze wordt aangedreven door dezelfde 

aandrijving als die van de riemschijf.  

 

De eerste Hart-Parr Oliver 18-27 modellen 

waren uitgerust met één enkel voorwiel. 
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                                     Hart-Parr Oliver 18-27 van na 1934. 



Tijdens de productieperiode die voor beide modellen tot 1937 heeft 

geduurd zijn er diverse veranderingen geweest. Zo hadden de eerste 350 

modellen van de 18 -27 een gietijzeren luchtfilter. De naam Hart -Parr Oliver 

werd in grote letters in de bovenste tank van de radiator gegoten. Vanaf 

1930 stonden de woorden Hart -Parr in grote letters en de naam Oliver in 

kleine letters. In 1934 werd dit omgedraaid zodat de naam Oliver 

dominerend overkomt. Vanaf 1937 verdween de historische naam Hart -Parr 

voorgoed van het toneel.  

 

 

Eind 1930 rolde de derde en tevens de laatste tractor waarin Har -Parr nog 

een rol speelde van d e band. Het model 28 -44 heeft een 4 -cilinder 

petroleummotor  met een vermogen van 28 pk aan de trekhaak en 44 aan 

de riemschijf. Op de testbank gaf hij 34 en 49 pk aan.  

 

Met zijn gewicht van bijna 3 ton is het toch een stevige tractor. De 

transmissie is h etzelfde als die van de andere twee modellen.  

Tot 1934 stond de naam Hart-Parr met grote letters in de bovenste tank van de Radiateur gegoten. (foto rechts)                                         

Daarna werden de rollen omgedraaid en prijkte de naam Oliver met grote gegoten lettersop de radiator. (foto links) 
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In 1937 wordt dit model opgevolgd door de Oliver 90. Hoewel de nieuwe 

tractoren van Oliver Hart -Parr op zekere punten moderner waren dan die 

van de concurrent haalden ze in de ve rre verste niet die verkoopcijfers van 

o.a John -Deere, Ford of IHC.  

 

Oliver Hart - Parr beschikte  toen al over een 3 x gelagerde krukas met 

glijlagers en automatische smering, terwijl je bij IHC nog alles zelf moest 

doen. Zelfs Allis -Chalmers haalde  hogere verkoopcijfers dan Oliver Hart -

Parr terwijl die ook nog niet eens zo lang op de markt waren.  Een 

behoorlijke opsteker was dan ook dat de Sovjet Unie in 1931 een order 

plaatste voor 5000 grote 28 -44 trekkers, 1500 getrokken maaidorsers en 

nog voor eens voor een miljoen dollar aan andere werktuigen. De totale 

waarde van het order kwam neer op 12 miljoen dollar.  

Na de fusie van 1929 worden er regelmatig bedrijven ingelijfd of 

overgenomen. Eén van die overnames had al een jaar na de fusie plaats 

toen O liver Farm Equipment Company de Mc Kenzie Manufacturing 

Company uit La Crosse, Wisconsin kocht. De Mc Kenzie Company was 

toonaangevend op het gebied van aardappelplant en rooimachines. Met 

deze overname werd het landbouwmachinesassortiment uitgebreid met 

aardappelplanters en rooiers en deze werden verkocht onder de naam 

Oliver.  

   Hart-Parr Oliver 28-44 
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Ondanks de aankomende recessie ging het niet bepaald slecht met Oliver 

Farm Equipment Company.  Vanaf 1934 gaat Oliver ook tractoren bouwen 

voor andere bedrijven. Eén van die fab rikanten is de Cockshutt Plow 

Company. In de eerste instantie gaat het om de 18 -28 en de 28 -44.  

 

De tractoren worden in Charles -City bij Oliver gebouwd en vervolgens gaan 

ze naar Brando (Ontario), waar de Cockshutt Plow -Company zijn fabrieken 

heeft staan. In de Cockshutt fabriek worden ze geassembleerd en in de 

Cockshutt kleuren gespoten, Rood met wit /gele wielen. De eerste 

exemplaren waren veelal nog groen Toch kon het gebeuren dat je zo nu en 

dan ook nog een groen gekleurd exemplaar tegenkomt van de 90 of 99 

modellen die eigenlijk rood behoren te zijn. Wat de precieze reden daar van 

was weet ik niet,  het zal wel tijdnood zijn geweest.  

 

Verschillen tussen de Cockshutt en Oliver trekkers zijn er behalve de kleur 

nauwelijks. Zelf de ingegoten naam Hart -Parr stond ook op de Cockshutt 

tractoren. Elke keer als er een nieuw model op de markt kwam word en 

deze ook voor Cockshutt gebouwd. Dit heeft geduurd tot na de tweede 

wereldoorlog. Vanaf 1946 is Cockshutt zelf begonnen met het produceren 

van tractoren.    

In 1935 komt Oliver met een geheel 

nieuwe tractor op de markt. Het 

model 70 is uitgerust met ee n 6 -

cilinder Oliver -Waukesha benzine -

petroleum motor met een cilinder -

inhoud van 3,3 liter. Het vermogen 

is 28 pk met een maximum toeren -

tal van 1500 omw/min.  

 

  De eerste tractoren die voor Cockshutt werden gebouwd behielden in de eerste instantie hun eigen kleur zoals deze 28-44 en 18-28 
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Toen de 70 voor het eerst werd geïntroduceerd had hij zowel de n aam 

Oliver als de naam Hart -Parr op het radiator -gietwerk staan. De Oliver 70 is 

verkrijgbaar als Standard, Row -crop of Orchard.  

 

De Orchard is speciaal ontworpen voor de fruitteelt. Bij dit model zijn de 

wielen overkapt met hele grote spatborden die gestroomlijnd over de 

wielen zijn getrokken. Dit is bedoeld om zowel de tractor als de bomen zo 

weinig mogelijk te beschadigen. De afme tingen van de tractor zijn zo 

aangepast om door de smalle ruimtes tussen en onder de bomen door te 

rijden.  

Het Row -Crop model is speciaal ontworpen voor de rijenteelt en wordt 

gezien als trendzetter voor alle tractoren die hierna werden gebouwd. De 

Standa rd is gemaakt voor het zware ploegwerk en voor het aandrijven van 

allerlei machines. De transmissie van de 70 is uitgerust met 4 ver -

snellingen vooruit en 1 achteruit.  

 

                                  Oliver Hart-Parr 70 Standard 

OliverHart-Parr 70 Row-Crop 
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In 1937 krijgt de Oliver Hart -Parr 70 een nieuwe gestroomlijnde uitstraling 

en werd v erkocht als Oliver 70. De legendarische naam Hart -Parr voorop de 

radiateur is verdwenen. De gietijzeren radiator heeft plaats gemaakt voor 

een stalen exemplaar.  

 

Het gestroomlijnd model is 

verkrijgbaar in verschillende 

varianten. Te beginnen met het 

Row -Crop model, deze is op zijn 

beurt weer verkrijgbaar met 

dubbele voorwielen, een enkel 

voorwiel of een verstelbare 

brede vooras.   

 

Het Standardmodel is bedoeld 

voor het zware logge werk en voor de fruitteelt is er een smal -

spoorui tvoering (Orchard) beschikbaar. Er is zelfs nog een industriemodel -

variant leverbaar.  

 

De nieuwe Oliver 70 beschikt over een 6 X 1 versnellingsbak. Alleen 

wanneer een tractor nog is uitgerust met ijzeren wielen dan werden de 

twee hoogste versnellingen ge blokkeerd. Pas na de tweede -wereldoorlog 

is de keuze voor ijzeren wielen voor alle modellen afgeschaft. Voor die tijd 

waren er nog genoeg boeren die voor de ijzeren wielen kozen en nog altijd 

septisch tegenover de 

luchtband stonden.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Vanaf 1937 worden de 18 -27 row -cro p en 

de 18 -28 standard vervang en door de 80. 

Deze kan worden geleverd als standard 
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                                 Oliver  Standard 70                                                                              Oliver Row-Crop 70  Wide Front 

     Oliver Row-Crop 70 

      Oliver Orchard 70 



of als row -cropmodel. Voor de motor maakt men nog steeds gebruik van 

een Waukesha -Oliver. Hij is verkrijgbaar met een benzine (HC) of een 

petroleummotor (KD).  

 

De 80 HC heeft een hogere compressie -

verh ouding met een lagere boring dan de 80 

KD. Daardoor is het vermogen van beide trac -

tors hetzelfde namelijk 3 8 pk. Dit maakte de 

tractor zo geschikt voor het ploegen met een 

3-schaarploeg. Op de Amerikaanse brochure 

werd het vermogen ook wel uitgedrukt in 3 -

ploegen.  

 

 

Naast de Waukesha motor werd er ook wel geëxperimenteerd met een 

Buda dieselmotor. Hiervan zijn er slechts 136 van gebouwd waarvan er 

vandaag de dag nog maar enkele meer bekend zijn.  

 

Verder verschilt de 80 niet eens zo echt 

veel van de 17 -28, alleen is de 

transmissie uitgebreid van 3 naar 4 

versnellingen vooruit. Voor de rest 

beperken zich de veranderingen tot het 

plaatsen van een grotere radiateur en  

brandstoftank  

 

 

           Oliver Row-Crop 80 Wide Front 

         Oliver 80 Row-Crop small front 
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Naast de 80 en de 70 werd in hetzelfde jaar ook de 22 -44 opgewaardeerd 

als Oliver 90 en de Oliver 99. Beide modellen werden alleen in de 

standardversie uitgebracht en werden voornamelijk gebruikt voor het 

zwaarste ploegwerk en voor het aandrijven van zware  dorsmachines.  

 

Typisch dat de 70 het kleinste model in 

1937 al over een 6 -cilinder motor beschikt 

terwijl de Oliver 90 en 99 allebei zijn 

uitgerust met een 4 -cilinder Waukesha -

Oliver motor. Het lage co mpressiemodel 

(Oliver 90) heeft een vermogen van 50  pk 

en het hoge compressie model, (Oliver 99) 

die feitelijk de 22 -44 verving, heeft een 

vermogen  

van 54 pk. Zowel de 90 als de 99 hebben 

een cilinderinhoud van 7,3 liter.  

 

Alle modellen vanaf 1937 kunnen  in die 

tijd op verzoek al worden uitgerust met 

een elektrische starter en verlichting.  

 

      Oliver Standard 80 

                                      Oliver 90 

                                        Oliver 99 
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Standaard beschikken de 70 en de 80 en ook 

het later uitgebrachte Oliver 60 model al over 

een aftakas. Bij de 90 en 99 is deze enkel als 

optie leverbaar. Er is nog steeds een keuze 

mogelijkheid tussen ijzeren wielen of 

luchtbanden  

 

Optisch gezien zijn de  80, 90 en de 99 nog gewoon opgewaardeerde Hart -

Parrõs, waarvan alleen de naam Hart-Parr is verdwenen.  Wel is de 

transmissie van de 90 en 99 uitgebreid van 3 naar 4 versnellingen. Vanaf 

1945 zijn er ook enkele modellen 

uitgerust met een dieselmotor. Of dat  

om grote getallen gaat is mij niet erg 

duidelijk.  

 

Met een vermogen van 19 pk wordt 

vanaf 1940 het kleinste model de 

Oliver 60 aan het programma 

toegevoegd. Dit type heeft het zelfde  

gestroomlijnde model van de Oliver 

70.  

 

De 60 beschikt over een 4 -cilinder Waukseha -Oliver benzinemotor met een 

inhoud van  2 liter. Ook dit type kon tegen meerprijs   worden voorzien van 

verlichting en een elektrische starter  maar standaard worden ze nog altijd 

geleverd met een slinger.  

 

Net als de 70 en 80 is ook de 60 leverbaar in de standard of rijenteeltversie 

met verst elbare wielen. De meningen over de transmissie zijn verdeeld.  

 

 De Oliver is in verschillende uitvoeringen beschikbaar,  Oliver 60 Row-Crop Wide Front. (foto links)   Oliver 60 Orchard (foto rechts) 
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Oliver Row-Crop 60 small front 

Oliver Row-Crop 60 small front. ijzeren wielen 

zijn nog steeds verkrijgbaar 



Mogelijk dat het model met ijzeren wielen is  uitgerust met een 4 x 1 

versnellingsbak maar de tractors die naar Nederland kwamen hadden 

volgens de brochure van Centraal Bureau uit Rotterdam, die destijds 

importeur was van Olivertractoren, 5 versnellingen vooruit en 2 achteruit.  

Zowel de  60 en  de 7 0  konden worden  uitgerust  met  een hydraulische 

hefinrichting.  

 

 

 

 

 

 

 

Vanaf 1940 tot 1945 ligt de productie van de tractoren nagenoeg stil. Dat 

alles heeft te maken met het uitbreken van de tweede wereldoorlog. 

Omdat het meeste productiemateriaal bestemd was voor de defensie komt 

er al snel een tekort aan staal, ijzer en mee r van dat soort materiaal.  

 

Vandaar dat Oliver, maar ook andere fabrikanten, zich toelegde op het pro -

duceren van niet agrarische producten met name voor het leger. Er worden 

tijdens de oorlogsjaren o.a. vorkheftruks, graders, rupsen, rollers en uni ts 

voor de defensie gebouwd. Oliver bouwde ook vliegtuigrompen, voor Boe -

ing RB -47 verkenningsvliegtuigen in de luchtvaartdivisie, in BattleCreek, 

Michigan, speciaal opgezet om aan de defensiecontracten te voldoen.  

 Oliver Standard 60 

                Importeur voor Nederland 
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In de fabriek van Charles -City assemblee rde men transmissies voor 

scheepskranen en bouwde  en assembleerde men 106 mm terugslag -loze 

geweren/kanonnen voor het leger. De fabriek in Cleveland, Ohio bouwde 

zowel de MG als tankonderdelen voor het leger en in  de fabriek in Gilroy, 

Californië produce erde men 76 mm kanonnen voor de Walker Bulldog 

tanks. In de fabriek in Shelbyville, Ohio werden pistoolonderdelen voor 155 

mm Howitzer pistolen gefabriceerd.  

 

Ondanks de oorlogsjaren vonden er toch nog overnames plaats. Zo werd in 

1943 de Ann Arbor Agricul tural Machine Company overgenomen, gevestigd 

in Ann Arbor Michigan. Dit bedrijf was al sinds 1885 actief en stond vooral 

bekend als fabrikant van hooipersen en stationaire balenpersen.  

 

 

In Oktober 1944 wordt met goedkeuring van de aandeelhouders 

de naam Oliver Farm Equipment Company gewijzigd in òThe 

Oliver Corporationó  

 

In 1944 neemt Oliver de fabrikant 

Cletrac over. Ze bleven de productie 

van de bestaande Cletrac HG modellen  

voortzetten tot 1951. De landbouw -

uitvoering van de Cletrac HG vloeide 

gelei delijk over naar de industriële 

Oliver OC -3. Er zullen ongetwijfeld nog 

wel enkele Oliver/Cletrac rupsen voor de landbouw zijn gebruikt maar 

daarover later meer. Oliver legde de productie van de rupsen hoofdzakelijk 

bij de industrie neer.     

 

In 1948 introduceert Oliver een nieuwe serie (Fleetline) tractoren. Het 

begon eigenlijk al in 1947 met de introductie van wat we nu de Old -Style 

88 noemen. Dit model gebruikt nog 

dezelfde styling als de Oliver 60 en 70. 

Hij werd slechts gebouwd in 1947 en 

1948. Het is wel de eerste tractor die 

Oliver bouwde met een doordraaiende 

aftakas (òLive Power Take Offó). 

Waarschijnlijk over -genomen van 

Cockshutt die daar destijds al mee bezig 
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was.   

Vanaf 1948 krijgt de 88 dezelfde styling als de toen nieuwe uitgebr achte 

Oliver 66 en 77. Geen van beide heeft de styling van de Old -Style 88 

overgenomen. De 88 was destijds de grootste in deze serie met een 6 -

cilinder Waukesha -Oliver motor met een volume van 3800 cc en een 

vermogen van 41  pk  voor de Old Style.  

 

Het nieuwe model heeft iets meer vermogen namelijk 46 pk. De 77 gebruikt 

ook een 6 -cilindermotor van Waukesha -Oliver maar dan met een kleinere 

cilinderinhoud van 3,2 liter en deze heeft een vermogen van 35 pk.  

 

 

 

De 66 maakt ook gebruik van een Waukseha -Oliver, dit is een 4 -cilinder 

met een vermogen van 26 pk. Oorspronkelijk zijn alle motoren beschikbaar 

voor benzine (HC) kerosine of als destillaat (KD). LPG en diesel waren toen 

nog niet aan de orde. De transmissie van alle drie is uitgerust met 6 

Oliver Row-Crop 88 Old Styled small front 

                                          Oliver Row-Crop 88 Wide front.   Rechts en oude en links het nieuwe model. 
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