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De historie van Deutz
De geschiedenis van Deutz dateert eigenlijk al
van 1861 wanneer Nicolous August Otto zijn
eerste motor bouwt. Deze motor werkte nog

zonder compressie (Atmosferische motor) ﬁg

De motor draait best aardig maar zo goed,

als het er om ging om een paard of een

sto ommachine als drijfkracht te vervangen,

was hij nou ook weer niet. Als het op trek -

kracht aankwam was het ding gewoon Atmosferische motor

waardeloos. Maar ja wat wil je, 0,5 pk met van 0,5 pk

een toerental van 80 omwentelingen per
minuut valt er ook niet veel kracht te ontwikkelen.

Vanaf 1864 stichten de heren N.A Otto en E. Langen de Otto
motorenfabriek en start men met de productie van de eerder
uitgevonden atmosferische motor.

Pas in 1876 voltooit Otto het viertactsysteem en legt hiermee de

basis voor verbrandingsmotoren. Naar aanleiding hiervan wordt de

De eerste Deutz factmotor naam gewijzigd in Gasmotoren
fabriek Deutz A.G. Gasmotoren,
omdat de meeste motoren uit
die tijd op stadsgas liepen en

Deutz, zo heette de plaats in het

stadsdeel van Keulen waarin de
fabriek was  gevestigd.

ﬂg Aangezien Otto beschikt over

de technische kennis wat motoren e.d. betreft zo bezit Langen het
zakelijk inzicht van wat een bedrijf inhoud en weet op die manier
verschillende fondsen aan te boren om aan geld te komen. Binnen
afzienbare tijd groeit de firma uit tot één van de grootste fabrikanten
van verbrandingsmotoren over de hele wereld.

Vanaf 1890 werkt Deutz nauw samen met Rudolf Diesel, om samen
een hogedrukmotor te kunnen ontwikkelen met zelfontbranding.

Gasmotoren -fabriek Deutz A.G.



Tractoren

Toch zou het nog tot 1907 duren voor -
dat Deutz met het bouwen van trac -
toren begon. Nou ja tractoren, het was

een automobielploeg van 40 pk en een

zelf rijdende ploeg (Tragpflug) van 25

pk. Veel van dat soort constructies

werden er in die tjd in Duitsland ; , 2
gebouwd maar ook in andere landen. ' Deutz Automobielploeg (1907)

Wat velen niet weten is dat de
eerste Deutz trekker niet in
Duitsland is gebouwd maar al in
1894 door de Amerikaanse
dochteronderneming (Otto Gas
Engine Works) in Amerika. Omdat
de prioriteit ligt met het

fabriceren van stationaire ben -
zine en dieselmotor en voor de
scheepvaart en locomotieven komt de ontwikkeling van een land -
bouwtrekker maar slecht op gang. In 1919 heeft men nog even een

tractor gebouwd of iets van wat er op leek. Het monster heeft een

benzinemotor van 40 pk en is een bouwsel van een Artillerie trekker

uit de eerste wereldoorlog. Het ding heeft met drie versnellingen

vooruit en één achteruit een topsnelheid van 6 km/u. Het enige

nuttige ding wat er opzit is een katrol. Tot een serieproductie is het

echter nooit gekomen.

Deutz MTH,

De eerste echte trekker van Deutz

die van enige betekenis is voor de
landbouw en in serieproductie is
gebouwd (1927) is de MTH -222. Er
is gewoon een1  -cilinder stationaire
motor van 14 pk met verdampings -
koeling uit de MTH serie gebruikt

die op een frame is geplaatst.

De eerste Deutz trekker is gebouwd in Amerika (1894



Het frame werd voorzien van een

versnellingsbak met twee versnel
lingen, een stuur en een zitting en
ziezo de Deutz MTH 222 was een
feit. Geschikt voor op het land is de
tractor beslist nie t want er zit zo
goed als geen profiel op de wielen.

De trekker wordt hoofdzakelijk

gebruikt voor het aandrijven van Artillerie trekker van 40 pk (1919)
machines en voor het transport van

niet al te grote dorsmachines. Deze Deutz is zeker niet te vergelijken

met de Amerikaanse merken die er in die tijd rond reden zoals Case,
John -Deere, Mc -Cormick Ford, Allis -Chalmers. Maar waar Deutz wel
mee voorop liep is de dieselmotor. Die is immers veel zuiniger en
betrouwbaarder dan een benzine of petroleummotor. Maar voor
Europese begrippen is het al heel wat want zoveel concurrerende

merken in Europa zijn er nu ook weer niet.

Deutz MTH222

Er komt nog bij dat de motor veel moderner is dan b.v. van een lanz
met zijn gloeikopmotor. Deutz heeft al een viertakt dieselmotor met
een voorkamer waardoor de hele startprocedure net als bij de Lanz
niet nodig is.



Met een gewicht van 3000 kg en cilinde rinhoud van 2861 cc is Deutz
voor die tijd absoluut geen uitzondering. In de periode tussen 1927 en
1930 zijn er 540 stuks van gebouwd.

Deutz MTZ
In 1929 wordt de MTH op -
gevolgd door de MTZ serie

met een liggende 2 -cilinder

motor. De trekkers zijn aan
de zijkant voorzien van een
riemschiff met een frictie -
koppeling en zijn zodoende
uitermate geschikt voor het

dorswerk. De verdampings Deutz MTZ120
koeling heeft plaats gemaakt voor een radiateur met een ventilator.
Bra ndstofpomp en verstuivers zijn van eigen fabricaat.

Het starten gebeurd zoals Deutz dit noemde met behulp van de
vliegwielaanzetting. Dit gebeurd al volgt. Het vliegwiel wordt los -
gekoppeld van de krukas en met behulp van een kettingoverbrenging
en een aanzetslinger wordt het vliiegwiel zo hard door de rondte ge -
slingerd tot het vliegwiel de juiste snelheid heeft ontwikkeld. Door
koppeling van het vliegwiel met de krukas wordt, door energie die het
vliegwiel door zijn snelheid heeft ontwikkelt, de compres sie
overwonnen zodat de motor als tenminste alles in orde is aanslaat. Er
/ wordt wel van een startlont

: = gebruik gemaakt om het

starten te verlichten. Een
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~  Door de dwarsgeplaatste
motor kan de overbrenging

vanaf de krukas doormiddel

Deutz MTZ2220

van een Duplex ketting en
de rechte tandwielen gemakkelijk worden overgebracht naar de
achteras.  Er zijn drie versnellingen vooruit en één achteruit.



De maximum snelheid hangt af of de tractor uitgevoerd is met ijzeren
wielen (6 km) of met massief rubber (16 km). De voetrem werkt op de
achteras en de handrem op de wisselbak.

De MTZ serie bestaat uit drie
typen allen met een 2 -
cilindermotor en met hetzelfde
volume n.I 5722 cc. Het gewicht

van de MTZ serie schommelt
tussen de 3250 en 3750 kg. Het
eerste type de MTZ -120 die van
1929 tot 1931 op de markt was

heeft een vermogen van 27 pk bij

. . Deutz MTZ320
600 omwentelingen per minuut.

De MTZ -220 die van 1932 tot 1934 in productie is heeft een vermogen
van 30 pk bij 850 omw/min.

Vanaf 1934 wordt de MTZ -220 opgevolgd door de MTZ -320 met een
vermogen van 36 pk bij 1050 toer en. Deze is standaard al voorzien
van spatborden en staat al op luchtbanden. Qua verkoopcijfers komt
de MTZ nog niet in de buurt van een Lanz maar in de periode vanaf
1929 tot 1936 zijn er toch 2165 tractoren geproduceerd.

Serie FM

Vanaf 1934 is Deutz ook al bezig met veel moderner trekkers te
maken . De eerste tractor die Deutz bouwt met een met een in lijn
geplaatste verticale watergekoelde 2 -cilinderdieselmotor is het type

: i F2M -315 Stahlschlepper

{ (stalensleper). De bijnaam

~ Stahlschlepper is ontstaan
doordat de versnellings -
bak uit staal is vervaar -
| digd. Motor en versnel -
lingsbak zijn niet meer in

| een frame geplaatst en

7z

. vormen  één  dragend

| geheel.

Deutz F2M315



De tractor is of uitgevoerd op ijzere n of massief met rubber omrande
wielen maar is ook al leverbaar met luchtbanden. De tractor heeft
een vermogen van 28 pk bij 1200 omw/min.

Als alternat ief voor de F2M -
315 komt i n datzelfde jaar
nog de F2M -317 met een
vermogen van 30 pk Dbi
1300 toeren/min op de
markt. Echt veel verschil

is er niet. Door het grotere
cilinderinhoud, n.l. 3845
cm3 in plaats van de

3400cc van de F2M -315 en
de 2 cm |angere slag van de De eerste Deutz F20817 tractoren waren uitgerust met een luxe cabine

zuiger van 15 naar 17cm dacht men een grotere prestatie van de
tractor te bereiken. De eersten tractoren van dit type worden

geleverd met een gesloten cabine. Dat maakt de tractor zo duur dat

hij enkel maar door de boeren kon worden gekocht die wat meer te

besteden had den. Vandaar dat de F2M -315 ook veel meer wordt
verkocht en daarom ook gewoon in productie blijft.

Vanaf 1935 is de F2M -317
wel leverbaar zonder de luxe
cabine. De tractoren die op
. ijzer of massief rubber staan
maken gebruik van een 3

~» versnellingsbak met een top
. snelheid van c.a. 6 km/u De
| tractoren op Iluchtbanden
| halen met de 5 versnel -
lingen 17 tot 22 km/u.

Deutz F2M317

In 1935 wordt de serie uitgebreid met de F3M -317. Deze is met zijn 50
pk sterke motor d e krachtigste tractor in het Deutz programma uit die

tijd. De watergekoelde motor heeft 3 -cilinders en een volume van
5768cc met een maximum toerental van 1200 toeren/min. Toch wil ik

nog even kwijt hoe de typeaanduiding bij Deutz tot stand komt.



We nemen een Deutz van
het type F2M -317. De F
staat bij alle tractoren
voor voertuigmotor en de
2 staat voor het aantal
cilinders. De M geeft aan
dat het om een waterge
koelde motor gaat en de
3 is volgorde van de p

ductie van de motorserie.

De 17 geeft de hefhoogte
van de zuiger aan. Deutz F3M317

Deutz FIM -414,

Hoewel de tractoren uit de FM serie al duidelijk meer succes oogsten

dan de MTZ serie komt het grootste succes met de Deutz F1M -414,
ook wel Elfer genoemd. Standaard voorzien van een aftakas,

maaibalk en een riemschijf aan de linkerzijde. Het vermogen v an deze
trekker is slechts 11 pk bij 1550 omw/min en heeft een cilinderinhoud

van 1100cc. Met zijn lage gewicht van 1130 kg is deze kleine Deutz

vergelijkbaar met o.a een Farmall Cub, Massey -Harris Pony of een
Allis -Chalmers B vanuit die tijd. De hoge kwal iteit, wendbaarheid en

de scherpe prijs maakt deze trekker zo interessant.

) s B L i v i S R . S
Met de komst
van de Elfer is
het ook voor de
kleine boeren
mogelijk om zich
een tractor aan
te schaffen Een
Deutz F1M -414
kostte in die tijd

2980 mark.

DEWNYT >

Deutz F1IM414 (Elfer)



Deze Kkleine trekker ook wel Bauernschlepper genoemd heeft 3

versnellingen vooruit en 1 achteruit. De F1M -414 kan zowel elektrisch

als met een slinger worden gestart. Tijdens het starten maakt men

gebruik van een sta rtlont. Op dezelfde manier als deze 1 -
cilindermotor wordt gebouwd bouwt Deutz ook 2 -cilindermotoren van

22 pk. Maar vreemd genoeg is er nooit een Deutz trekker verschenen

met zodn dergelijke motor. Deze motoren werd
Hela, Fahr, Eich  er of een Kramer. De Elfer bleef in productie tot 1951.

Tot 1942 zijn er 10.000 stuks gefabriceerd en na de oorlog nog eens

9000. Dat brengt het totaal op 19.000.

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG-KOLN

Verkaufsstellen in Berlin - Dortmund - Frankfurt - Hamburg - Hannover - Minchen
Nirnberg - Stuttgart - Kéin

Doormiddel van overnames van Humboldt (machinebouwer) in 1930

en OKIlockner mo t o rgeah menbinr 19R8averder onder de
naam KHD. Klockner, Humboldt, Deutz. Voor de trekkers blijft de

naam Deutz gehandhaafd.

Zeker de laatste jaren voor de oorlog zijn net als voor Hanomag en
Lanz zeer succesvol. Hoewel er in de tweede wereldoorlog
materialen voor het leger [
worden geleverd zijn dit
nou niet de beste jaren
voor Deutz. Mede omdat
aan einde van de oorlog
door bomba rdementen de
Deutz fabrieken nagenoeg
worden vernield. Wel zijn

er tractoren omgebouwd
met een gasgenerator, met Deutz F2M315 met houtgasgenerator
name de F2M -315, F2M -417 en de F3M417 in verband met de
schaarste aan brandstof. Inmiddels was men vanaf 1942 begonnen

met de ontwikkeling van luchtgekoelde motoren. De oorzaak dat men
hieraan was begonnen had te maken met de tweede wereldoorlog. De

Duitse regering verlangt motoren voor de rupsvoertuigen in het leger

die tegen extreme kou kunnen en dan ook nog goed blijven
functioneren. Voor de s trijd tegen Rusland had men die wel nodig.



Dit leidt er toe dat men koos voor luchtgekoelde motoren want lucht

kan immers niet bevriezen en water wel. Koelvloeistof of antivries

was er misschien wel maar niet met de kwaliteit van nu. Ondanks de

korte ont wikkelingstijd, de schaarste aan grondstoffen en de vele

bombardementen blijkt de luchtgekoelde motor vrijwel gelijk goed te

functioneren. Er zijn in totaal zodn 1-000 ru
514 motor gebouwd. Niemand had toen kunnen denken dat de

lucht gekoelde motoren van Deutz zouden bijdragen aan het grootste

succes in de Deutz geschiedenis. Na de oorlogstijd moest men vrijwel

opnieuw beginnen omdat :
bijna heel Keulen door de
bommen was platgegooid.

FM-417 modellen,

Pas in 1947 komt de zaak
weer een beetje opgang en
begint men weer mondjes -

maat tractors te produceren.
Leverbaar waren toen de Deutz F2M417
Deutz FIM -414, nu met een vermogen van 12 pk en 4 versnellingen
vooru it, en tevens voorzien van een voetrem en een voetgaspedaal.
De F2M -417 die vanaf 1941 het type F2M -317 had vervangen en voor

o i A de F3M -317 kwam in 1942
de F3M -417 in de plaats.
Het type F2M -315 Dblijft
leverbaar tot 1949. Van dit
type zijn er in totaal 12.000

DEuTR

geproduceerd. De verschil -
len tussen 317 en de 417
modellen zijn zeer gering.
Door het toerental iets op
te krikken van 1300 naar

Deutz F3M417

1350 omw/min levert de
F2M -417 35 pk. Zelfs toen in 1950 de luchtgekoeld tractoren op de
markt kwamen blijven deze Stahlschleppers nog in productie tot
1952. Dit was tevens ook het einde van het tijdperk van de water -
gekoelde tractoren. '

} Lsemeren (¢ Z.n.



De Stomkopmodellen,

Ondanks dat men al in de

oorlog was begonnen met

het bouwen van lucht -

gekoelde motoren duurt het

toch nog tot 1950 voor de

eerste Deutz trekker met

luchtgekoelde motor ver -

schijnt. Vanaf 1950 komen

de typen F1L -514 en F2L -514

sk B op de markt. Deze serie
Deutz F1i514 /50 wordt ook wel de Stomkop

serie genoemd vanwege hun platte neus. De typeaanduiding zegt het

al 1 en 2 -cilinder luchtgekoeld.

De motor van het type F1L -514 /50 dat de FIM  -414 vervangt is vrij
identiek aan de Elfer allee n heeft hij nu luchtkoeling en een vermogen

van 15 pk bij 1650 omw/min. Het cilinderinhoud is toegenomen tot

1330cc. De versnellingsbak is hetzelfde als bij de F1IM -414. De kleine
trekker met een gewicht van 1285 kg heeft dezelfde typische bouw

dan de meest e Duitse trekkers van uit die tijd, namelijk de kleine

banden dus weinig grondspeling, en een korte bouw wat voor een

slechte gewichtsverdeling zorgt. Een hefinrichting is op dit type ook

niet leverbaar. Waarschijnlijk maar goed ook want met een beetje

gew icht van achteren zou de tractor toch maar gaan steigeren.

In 1951 worden er al
weer wat verbeter .
ingen  aangebracht
(F1L -514 /51). Nu is
hij leverbaar met 5
versnellingen en er

is zelfs al optie voor

10 versnellingen.
Ook is er al een
sperdifferentiee | op
aangebracht.




Op dit type is er tegen meerprijs wel een hefinrichting leverbaar met
een maximale hefvermogen van 675 kg. Aan de gewichtsverdeling is
er tot nu toe nog weinig gedaan,
dan misschien een grotere banden
maat. De luchtkoeling werkt met

een axiale ventilator d ie door een v
snaar vanaf de krukas wordt
aangedreven. Cilinder, zuiger, drijf
stang en cilinderkop zijn bij alle 514
modellen hetzelfde zodat ook bij de

2, 3 en 4 -cilinder modellen dezelfde : <o
onderdelen gebruikt kunnen worden. Deutz F14514 /51 links achter
Starten met een startlont be hoort tot het verleden. Het is nu mogelijk
om de tractor tijdens het starten voor te verwarmen doormiddel van

een gloeispiraal. Als de accu slecht is maar er is nog net stroom

genoeg om te motor voor te gloeien is het mogelijk om de trekker met

de slinger te starten. Voor dat doel is er een kleplichter aangebracht.

Hoe succesvol deze kleine trekker wel was kan men concluderen uit

de verkoopcijfers, iets van 37.000.

Het 2 -cilinder model type F2L -514/ 50 begint
met een vermogen van 28 pk met een

toerental van 1550 omwentelingen. Bij elke
vernieuwing komt er een ander cijfer achter

de typeaanduiding. Meestal correspondeert dat getal met het jaar
waarin de productie wordt gestart. Om even een voorbeeld te geven

is het type F2L  -514 / 53 vanaf 1953 in productie gegaan. Zo zijn er 6

varianten van de F2L -514
serie met elk weer een
verbetering of verandering.
Om er zomaar een paa r te
noemen de F2L -514 /50 is in

Dit type F2E514 /53 is gebouwd in 1956.Het getal 53 geeft he productie van 1950 tot 1953.
jaar aan waar inde productieperiode van dit type is gestart. de tweede uitvoering de F2L

514 /51 dat een jaar later wordt gebouwd is eveneens leverbaar tot
1953. De derde v ariant de F2L -514 /53 is gebouwd tussen 1953 en
1957

H. C. L. SIEBERG B.V., EDE
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Van sommige typen is er ook een
verhoogde uitvoering leverbaar,
aangeduid met een H en de smal -
spoor uitvoering wordt aangeduid

met een P. Vanaf 1953 zijn ze 30

pk bij 1650 omw/min. Het
cilinderinhoud van 2660cc en

blijft bij alle typen ongewijzigd.

Vanaf 1950 wordt er begonnen ,
met een 5+1 versnellingsbak. Het | “ Deutz F14 /53 H (Hochrad)
type F2L -514 /53 is verkrijgbaar met een 5+1 bak of als optie met een

6+1 bak. Deze laatste zijn nu nog zeer zeldzaam omdat er hier maar
weinig van zijn geleverd.

Vanaf 1954 zijn ze allemaal uitgevoerd met 7+3 versnellingen. Een

elektrische uitrusting behoort net als bij alle andere 514 modellen tot

de standaarduitrusting. Als optie is er wel een hydraulische
hefinrichting leverbaar. De 514 modellen zijn ook al voo rzien van
voetgas en een sperdifferentieel. Wat dat betreft loopt Duitsland toch

wel een stuk voor op Engeland en Amerika die het in die tijd nog vaak

zonder moeten doen.

De F2L -514 viel met zijn gewicht van 1850 kg later 1925 kg er mooi

tussen in en wo  rdt vaak gebruikt als hoofdtrekker bij de wat kleinere

boeren en als tweede trekker bij de grote boeren. Een veelzijdig

trekker net als de F1L514 maar dan met wat
typen de F2L -514 /54 /4 en /6 komen in 1954 en 1955 op de markt.

Hett ype F2L -514 -6 heeft een vermogen van 34 pk bij 1800 omw/min.

Op alle typen is, omdat er toen nog regelmatig gebruik wordt

| gemaakt van stationair

| aandrijfwerk tegen meer -
prijs een riemschijf
beschikbaar. Gemont -
™ eerd aan de achterzijde

van de tractor.

P. HOSTE

Smederij en
Landbouwwerktuigen

DRAAIBRUG
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Met de komst van de nieuwe 712 modellen wordt

de productie van de F2L -514 modellen in 1958
gestaakt. Alleen de F2L514 /4 bleef nog in
productie tot 1960. Deze laatste werd toen ook

wel verkocht als Deutz D -30 F2L -514 /4 U. Alle
varianten bij elkaar opgetel d zijn er van de 2 -
cilinder modellen uit de 514 serie 21.500

Na 10.000 uren trouwe dienst kree:
geproduceerd. de F2L514 dit plaatje aan de
linkerzijkant bevestigd. (Foto links)

| De F1L -514 heeft inmiddels al in 1957 het
veld al geruimd. We gaan weer even terug
naar 1951 en 1952 toen de Stomkop serie

werd uitgebreid met respectievelijk de F3L -
. 514 ende F4 L-514.

Deutz D30 F2k514 /4 U

de F3L -514 heeft een 3 -cilinder lucht -
gekoelde motor met een vermogen van 42 pk bij 1450 toeren. Met een
motorvolume van 3990 cm3 en een gewicht van tegen de 2600 kg is
het een robuuste trekker. Maar ja dat zag je in die tijd wel meer.
Aanvankelijk is deze trekker de sterkste tractor in de luchtgekoelde
serie van Deutz. Het eerste type (F3L -514 /51) wordt geleverd met
dezelfde versnellingsbak (5+1) net als van de F2M -417. Tijdens zijn
productieperiode in 1954 wordt h et vermogen opgevoerd naar 45 pk
bij 1650 omw/min. De trekker krijgt uiteraard weer een ander
typenummer F3L  -514 /54. Het type F3L -514 /6 die in 1956 verschijnt
wordt uitgerust met een versnellingsbak van ZF, nu met 7
versnellingen vooruit en 2 achteruit. Nou ja zeven, er zijn gewoon 2
kruipversnellingen bijge -
komen. Hierin zijn twee
versies mogelijk. Met een
NKF wisselbak worden snel -
heden bereikt vanaf 0,7km/u
tot 24.1 kilometer per uur
en met de iets snellere NSK
bak is dat 1,5 tot 28,5 km/u
Met deze bak draait de
aftakas 590 in plaats van % ‘
540 omw/u. | o | | Deutz F3




Het is ook nog steeds mogelik om te kiezen voor de oude NE
versnellingsbak met de vijf versnellingen vooruit en één achteruit.

Het laatste type F3L -514 -7 die vanaf 1958 tot 1964 wordt
geproduceerd heeft al een vermogen van 50 pk bij 1800 toeren. Ook
deze modellen kunnen net als de lichtere serie geleverd worden met

een riemschijf en een hydraulische hefinrichting. Dat laatste gebeurd

niet vaak omdat deze trekkers meestal voor het zware sleepwerk

worden  geb ruikt. Van -
daar dat er maar zo
weinig van over zin
' ondanks dat er toch bijna
16.000 exemplaren zijn
gebouwd.

'  In1952is de zwaarste
- trekker die Deutz in zijn

verkoopprogramma heeft

Deutz F2i514 de 4 -cilinder uitvoering
(FAL -514 /54 of /4) met een vermogen van 60 pk bij 1650 omw/min De
ruim 3 ton wegende tractor heeft een cilinderinhoud van 5320 cc.
Echt handig is de tractor niet en wordt vooral gebruik t voor sleep en
dorswerk. Dorsmachines worden er in die tijd nog veelvuldig gebruikt.
De maaidorser was nog maar net in opkomst. In 1956 krijgt de
trekker (FAL 514 /| 5) wat meer pkés nu 65 pk Dbi
minuut Er is ook nog heel even een transport trekker als variant op de
F4L -514 gebouwd. Toch bleef dat maar beperkt tot enkele
exemplaren. Over de gehele productieperiode vanaf 1952 tot 1966
Zijn er 7824 exemplaren gebouwd.

FL-612

Als aanvulling komt Deutz
naast de bestaande typen
van de 514 serie in 1953 uit
met een lichtere trekker
F1L -612 met een 1 -cilinder
luchtgekoelde motor van 11

pk bij 2100 omw/min met
een volume van 763cc.

14



De tractor heeft een langere wielbasis en een grotere vrije ruimte
onder de trekker. Dat maakt deze trekker zo geschikt voor het
verplegingswerk. Normaal is de spoor breedte verstelbaar van 125 cm
tot 150 cm maar dit type is ook leverbaar met een spoorbreedte
verstelbaar van 122 cm
tot wel 195 cm. Er zijn 6

versnellingen vanaf 2 tot

19 km/u. De zitting kan
ook aan de andere kant
van het stuurwiel worden
bevestigd en w el zo dat
de pedalen ook op deze
manier eveneens te

gebruiken zijn. Daarom is

deze trekker ook achter ~  Door de zitting te draaien is de tractor ook achtétrijdend te gebruiken.
uitrijdend te gebruiken. In het thuisland wordt het type F1612 ook verkocht als 3.

Om de ruimte tussen de 15 pk en de 28 pk van de 514 typen op te

vullen wordt in 1954 de F2L -612 met een volume van 1526 cc op de
markt gebracht. De tractor heeft een vermogen van 22 pk bij 2100

omw/min. Laat dit nou net de vermogensklasse zijn waarop op dit

moment in de Duisland de meeste vraag naar is. Dus wordt deze

trekker in Duitsland en omringende landen een groot succes. He tis
ook een vernuftig ontwerp

en is met zin ruime
bodemspeling zeer ge -
schikt om er van onder en

van achteren allerlei werk -
tuigen aan te hangen. Met

9 versnellingen vooruit en

2 achteruit is hij voor die

tijd ruim voorzien. Eigen -

lik waren het er 10 ma ar
die werd geblokkeerd om -
Deutz F2i612 /4 (22 pk) dat men bij Deutz vond de
dit te hoog was dus te gevaarlijk vkeroop zodn

de weg. Maar 9 is toch nog meer dan wat de meeste concurrenten

hadden te bieden. @ IE ED ‘tlz Z

DIESELTREKKER
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Want de meeste trekkers van die tijd hadden maar 5 of hooguit 6
versnellingen. De vooras, en dashboard en versnellingsbak zijn
overgenomen van de 514 serie. Doordat de luchtkoeling aangedreven
wordt door het vliegwiel geeft dat nog al een lawaaierig effect. Bij de

latere typen (D serie) is dat verandert door de vliegwiel aangedreven

ventilator te vervangen voor een axiale, waarbij de ventilator via een

v-snaar door de krukas wordt aangedreven. In de eerste instantie
worden er alleen maar 1 of 2 cilinder motoren van het type 612
gebouwd. Vanaf 1956 worden er ook 3, 4 en 6 -cilinders gebouwd.
Deze hebben alleen dienst
gedaan als stationaire
motor. Deutz heeft ze
nooit in  zijn eigen trekkers
gebruikt, wel zijn de
motoren aan andere trac -
torfabrikanten  geleverd, :
die ze wel in hun tractors
gebruikten, o.a Kramer.

Van de F2L -612 zijn 3
varianten beschikbaar. De

oudste F2L -612 /4 was in
productie van 1954 tot 1956 en wordt in dat laatste jaar opgevolgd 2

Deutz F21512 /5 (24 pk)

nieuwe modellen. Als allereerste de F2L -612 /5 met een vermogen van
24 pk bij 2300 toeren. Dit verhoogde toerental zorgde wel voor meer
kracht maar ook voor meer herrie. Verbeteringen zijn wel, de vooras
met het dubbele blad
veren systeem, de ZF be

. sturing die nu veel lichter
stuurt dan die van zijn
voorgangers en door
wisseling van de tand

wielen in de versn ellings

bak beschikt de tractor nu

wel over 10 versnellingen.
Tegen meerprijs is deze
trekker ook leverbaar op

hogere banden (9x36

Deutz F21612 /6 (18 pk) met een Fritzmeie cabine



Voor wie niet zoveel geld te besteden heeft en toch liever een nieuwe
trekker wilde kopen dan een oud aftands ding en niet direct over 10
versnellingen hoeft te beschikken is er de F2L -612 /6. Deze beschikt
maar over 5 versnellingen en heeft een vermogen van 18 pk bij 1850
toeren. Op de versnellingen na en afgezien van het motorvermogen

zijn alle verbeteringen ook
hier op door  gevoerd. Alleen
IS er een hoge uitvoering van
dit type niet leverbaar. Op
alle modellen is er tegen
meerprijs een hydraulische
hef -inrichting beschikbaar.

FL-712 ende D -serie,

Het succes van de F1 -612
leid in 1958 tot een opvolger, Deutz F14712

de F1L712. Men vergrote de boring tot 850 cc en het vermogen wordt
opgeschroefd van 11 naar 13 pk. De versnellingsbak en de achteras
blijven zoals voorheen. Door de portaal vooras krijgt de trekker nog
lets grotere bodem vrijheid.

Vanaf 1959 wordt dit model weeral vervangen door het type D -15 met
dezelfde 1 -cilinder motor maar nu 14 pk bij 2400 omw/min. Ook is het

model enigszins gewijzigd en heeft een moderner uiterlijk gekregen.

Het volume blijft ongewijzigd. Dit is tevens de laatste 1 -cilinder die
Deutz in zijn programma heeft opgenomen. Net als zijn voorganger

beschikt de D  -15 over 6 x 2 versnellingen verdeelt over 2 groepen.

Ook deze Deutz wordt
hoofdzakelijk ver kocht
aan de kleine boeren of

| aan de veeboertjes. Dat

| deze tractor en ook de
latere typen handig kun -
nen zijn voor de melk -

veehouderij blijkt uit het
‘ volgende.

Deutz D15 » I AV

DIESELTREKKER
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Veel van deze boeren waren noodgedwongen

om in de zomermaanden hun koeien buitens -
huis te melken om de doodeenvoudige reden

dat er thuis geen genoeg weiland beschikbaar

is voor de koeien. Zolang de koeien met de

han d wer den gemol ken i s
probleem. Maar nu leven we net in die tijd dat

de melkmachine massaal wordt aangekocht.

Op de boerderij had men de beschikking over

Veel van deze roostertjes zijn er
een elektromotor die zorgt voor de zuig en door het melken verloren gegaan

perslucht (Vacuim) om de koeien te k unnen melken. Maar wanneer je
zomers de koeien buiten moest melken kostte dit toch weer een

extra investering om een stationaire motor, die voor de melkmachine

op het weiland nodig was, aan te schaffen. En nu komt het mooie dat
wanneer je Deutz o.a. een D -15 bezat kon je die gebruiken voor het
leveren van vacuum die nodig is voor de melkmachine. De vacuum

wordt verkregen door de aanzuigslang van de melkmachine aan te

sluiten aan het luchtfilter van de Deutz.

Nu zou je denken dat kan bij elke tractor maar niets is minder waar.

Een vereiste is dat de tractor moet beschikken over een lucht -
gekoelde motor. Een tractor met een watergekoe lde motor kan de
koeling van het stationair draaien van de motor niet aan en wordt te

warm. Maar wat ook speelde is, en dit was ook bij de meeste

tractoren waaronder ook luchtgekoelde exemplaren het geval, dat de

hoeveelheid aangezogen lucht bij het laagst e toerental van de motor
nog te hoog was. De meeste Deutz tractoren vanuit die tijd hadden

daar schijnbaar geen last van en zo sneed het mes aan twee kanten.

Je had een tractor om je melkmachine te laten werken en dezelfde

tractor voor het vervoer van de m elk vanaf de wei naar de boerderij.

handig een Deutz kan zijn. Eén nadeel
was dat er veel koperen roostertjes
die vooraan in de neus van de trekker
zijn bevestigt verloren zijn gegaan

want dat gat achter het rooster w erd

=
SR

' gebruikt om de aanzuigslang aan het

““ |uchtfilter te koppelen.

Veelzijdig is deze Deutz-Tb.
Maaien. melken en transport ‘



De trekker bestaat uit 2 versies, het model N de standaarduitvoering

zonder poespas en het model N/1 met hydrauliek en met een gewicht

van 50 kg meer wat neer komt op 1000 kg. Voor de D -15 zijn er
allerlei accessoires te koop. O.a. hogere banden, tractormeter,

' passagiersstoel, hydraulische hef -
inrichting, zitkussen, voor en ach -
terwiel gewichten enz. Vanaf 1964
worden de trekkers nog voorzien

van een nieuwe FIL  -812 motor met
dezelfde technische specificaties

maar deze kon niet voorkomen dat

er in 1965 een eind kwam aan de

productie van de D -15.

Deutz D25 (20 pk)

Net als de 1 -cilinder F1L612 worden in 1958 de F2L -612 /6 en /5 van
een nieuwe motor voorzien (F2L -712). De typeaanduiding is niet

|

langer gerelateerd aan het type

motor maar worden nu aan - e
geduid respectievelijk als D -25
en D -25S. De verschillen met
hun voorgangers zijn gering Het
cilinderinhoud is verhoogd van
1526 cc naar 1700 cc. Het N i B (0
toerental is iets teruggebracht L \
en het vermogen is nu 20 pk bij ' — k=

1800 voor de D -25 en voor de Deutz B25S (25 pk)

D-25S is dat 25 pk bij 2250 toeren. De D -25 heeft nog steeds de 5+1
versnellingsbak en de D25S heeft 10 versnellingen vooruit en 2

achteruit verdeelt over 2 groepen.

Vanaf 1959 komt er weer al een vernieuwde versie voor het gemak
W —rh  Fi. , — even aangeduid als D -25/1en D -25

/1 S. In tegenstelling van de eerst

D-25 serie die nog steeds de
vormgeving hebben van de FL -612
serie hebben de nieuwe tractoren

de nieuwe vormgeving van de voor

ons bekende D en de 05 modellen.

Deutz D-25 /1
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De geel omlijnde randen hebben
plaats gemaakt voor een koper -
kleurige sierranden. De tractoren
bieden een betere m ogelijkheid voor
aanbouw van werktuigen aan de

Zijkant.
Vanaf 1962 wordt het type D -25/1 om -
gedoopttotD -25/2enhettype D  -25S Deutz B25/1 S

wordt niet meer geproduceerd. De
5+1 versnellingsbak maakt plaats
voor een T-25 versnellingsbak met 8
versnellingen vooruit en 2 achteruit
verdeelt over 2 groepen. Het
eenvoudige instrumentenbord is wat
gemoderniseerd maar daar blijft het

ook bij.
Vanaf 1964 wordt er een n ieuwe Deutz D25 /2 nu met 8 versnellingen.
motor in geinstalleerd (F2L -812) met

dezelfde technische gegevens.
Boring en slag 95 x 120 en het
volume van 1700 cc blijf bij alle
typen D -25 ongewijzigd evenals het
vermogen van 20 pk.

Vanaf 1961 zijn er naast de D -25 /2
nog twee modellen leverbaar met

Deutz B30

een 2 -cilindermotor De D -:30 en D -
30S met een cilinderinhoud dat ge -
lijk is aan dat van de D -25 /2 en door
het toerental iets op te voeren van

2250 naar 2300 omwentelingen/min

levert de motor nu 28 pk.

DEALER

A. C. DE JoN
OVEZANDE . e

Deutz D30S

7
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Het verschil tussen de D -30 ende D -30 S zit hem in de aftakas. De D -
30S heeft een dubbele koppeling zodat men kan beschikken over een

doordraaiende aftakas.

‘ ’ ,‘ | Ook na 1964 valt het doek

| voor de D -30. De D -30S.
krijgt in 1964 ook een F2L -
812 motor en ook hier blijf

ook alles ongewijzigd. De D -
30 zowelalsde D -30 Swor -
. den standaard geleverd met

een T -25 versnellingsbak
met 8 versnellingen vooruit

en 2 achteruit.

Deutz D40
Vanaf 1957 komt de D -40 en D -40S in productie. Deze hebben al de
nieuwe F3L -712 motor maar nog steeds het uiterlijk van een stomkop
model. Het vermogen is 38 pk bij 2300 omw/min.

De D-40 en de D -40S worden geleve rd met dezelfde motor en
vermogen. De S modellen van Deutz zijn of luxer uitgevoerd en door

de regel zijn ze meestal voorzien van extra voorzieningen. Slag en

volume 95 x 120 is bij alle
D-40 en S modellen
hetzelfde even als het
cilinderinhoud van 2550
cc. Van beide typen zijn
er ook weer varianten
beschikbaar zoals N, U,
NF en UF. Dit heeft te
maken met o.a. afmeting,
bandenmaat en snelheden

De ZF versnellingsbak 7+3 % : g
is dezelfde als van de 3 - Deutz D40S

cilinder Stomkop  -modellen vanuit die tijd. Hefinrichting is nog steeds
op verzoek evenals de riemschif.
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Vanaf 1959 zijn dat typen D -40 /1 ende D -40/1 S. leverbaar. Echt veel
veranderingen zijn er niet alleen zijn ze visueel aangepast aan de D -
serie. De D-40/1 S zo wie zo wel maar volgens mij zijn ze het type D -
40 /1 gewoon tot 1962 blijven leveren als het oude stomkop model.

Op het differenticel en de achteras na zijn er maar weinig
veranderingen.

Y

In 1962 wordt de D -40 /1 ver
vangen door de D -40 /2 ten

minste op papier. Hij is bij ons
beter bekend als D -40 L. De L
van lichtgewicht. De T25 ver

snellingsbak wordt gewijzigd

in T -35 en heeft nu 8 versnel -
lingen vooruit en 2 achteruit. Deutz DAOL
Het type D -40 /2 S blijft leverbaar tot 1965. In 1964 krijgen alle D -40
. varianten een nieuwe F3L812

. motor maar de details blijven

( ongewijzigd.

y Met de komst van de 05 serie

" in 1965 verdwijnt ook de

“% laatste stomkop (FAL  -514).

Het type D -50 verschijnt in

1959, een 4 -cilinder van 46

i pk. Deze vult het gat op

tussende D -40/S van 38 pk
Deutz B50 en de F3L -514 met 50 pk. Veel

valt er over de tractor niet te

vermelden. Vanaf 1962 wordt
dit type omgedoopt tot D -50
/1 S. Tot voor dit jaar was er
geen enkele Deutz uitgerust
met een ZF versnellingsbak
met 8 versnellingen vooruit
en 4 achteruit verdeeld over
3 groepen m et een F4L -712

motor van boven de 50 pk.

Deutz B55
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Voor de export echter kreeg deze tractor de
benaming D -55. Ook deze motor wordt in 1964
omgeruild voor een FA4L -812 met eveneens een

vermogen van 52 pk.

De éérste Deut z met een 6 -
cilindermotor (F6L -812 wordt
gepubliceerd in 1964. Na

veel experimenten en veran -
deringen is 75 pk de krach -
~ tigste Duitse Deutz ooit

80

geproduceerd. De Deutz D

. is uitermate geschikt voor
@ de grote landbouw bedrijven
% enis zelfs in staat om een 6-

4
Vi
KRR AR S

: schaar ploeg te trekken of
Deutz D80

een zware getrokken maai -
dorser. Met zijn snelheid van 30 km/u is hij ook zeer geschikt voor het
transportwerk. De transmissie (8+4) wordt geleverd door ZF. Er zijn
ook voldoende accessoires te leveren alleen zijn ze nooit geleverd
met vierwielaandrijving.

D-05 serie

Vanaf 1965 komt er een vernieuwde serie op de markt, de 05 serie

zoals wij die noemen. Het betreft de typen D -2505, D -3005, D -4005,D -
4505, D -5005, D -5505, D -8005. Zoals ik al zei vernieuwd want echt

veel veranderingen zijn er niet. Vermogen, volume, en versnellingsbak

zijn zowat hetzelfde gebleven In tegenstelling tot de meeste

voorafgaande typen w ordt de ventilator nu met een V -snaar (axiaal)
vanaf de krukas aangedreven in plaats van door het viiegwiel.

-300Beutz D
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Op de D2505 na zijn alle tractors
voorzien van een dubbele kop -
peling met een doordraaiende
aftakas (NF).

Voor de export kan de D -3005 ook
nog worden geleverd met een
enkel werkende koppeling en een

normaal draaiende aftakas. (NB).
Deutz D4005 met Fritzmeier cabie

Het gat tussen de 35 pk (D -4005)

en de 52 pk (D5505) wordt op -

gevuld met de koms t van een 3 -

cilinder (D -4505) met een ver -
mogen van 40 pk en een 4 -
cilinder (D -5005) van 45 pk. Deze

twee trekkers hebben een ZF T -
50 6X2 schakelbak met als ex - g
trads het Deutz Multir © Deutz D5505
' = Dat houd in dat alle 12 versnel -

- lingen vooruit en de 4 achteruit

onder belasting schakelbaar zijn

Nou ja 12 omdat je alle 6 ver -
, ; snellingen kan reduceren zonder te
koppelen kom je op 12 uit. Ver -
- gelijkbaar bij Multi -power en Dual -
- power b ij MF en Ford. Voor zover ik

| weet is dit enkel leverbaar op deze

= 2 typen.

Deutz B4505A (A = Vierwielaandrijving)

Mogelijk is het ook bij de andere

typen leverbaar. De D -4505 en de
D-5005 zijn ook te leveren met
vierwielaandrijving. Op het laatst

van de productieperiode van de

05 serie worden de D -4505, de D -
5505 al vroegtijdig uit de
productie genomen

Deutz D5005
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Hiervoor kK omt in de plaats

de D -6005. Het vermogen

is nu 58 pk en heeft vol -
gens de gegevens een
topsnelheid van 27 km /u.

De ZF TW -55 wisselbak
heeft 9 versnellingen voor -
uit en 3 achteruit.

Deutz D6005A

Op verzoek kan de tractor ook
worden geleverd als D -6005A
met 4 -wielaandrijving.

Vanaf 1966 kan ook de D8005
worden geleverd als 8005A
(Allrad) maar dat is ni et voor lang

want hij wordt in begin 1967 op
gevolgd door de D  -9005 / 9005A 3 :
met een vermogen van 85 pk. Deutz BB0005A

= 1 p— » Er zijn 2 ZF transmissies
beschikbaar, 1 met 12 ver -
snellingen vooruit en 6 ach -
teruit en de andere heeft

16 versnellingen vooruit en

7 achteruit. Zow el de 2 -WD
- als de 4 -WD zijn uiterst
= zeldzaam omdat ze maar

" een jaar (1967) in productie

T zijn geweest. Dat zelfde
g 2 : : o - geld ook voor de D -6005/
Deutz D9005A 6005A en de D8005A.

Serie D -06

Vanaf 1968 verdwijnt de hele 05 serie en wordt opgevolgd door de

nieuwe 06 serie die optisch een geheel nieuwe vorm hebben aan -
genomen. De 06 lijn behoort tot één van de meest succesvolle serie

van Deutz.

25



Dat blijkt wel uit de aantallen (380.000) die hiervan zijn geproduceerd

tussen 1968 en 1980. Op de DLG beurs in Minchen in 1968 wordt voor

het eerst de 06 reeks gepresenteerd. Het vermogensbereik over de

gehele linie is verlengd vanaf 22 pk (D -2506) tot 16 0 pk (D -16006). De
ronde neus uit voorafgaande series heeft plaats gemaakt voor een

vierkant model. De F -812 motor is vervangen door de F -912 motor.

Fa * . T )
s s L 8

Deutz B2506 -300beutz D
Regelmatig zijn de trekkers gelipdatet en van kleu r veranderd. Vanaf
1968 zijn ze donkergroen met donkergrijs en rode wielen. In 1974
worden ze lichtgroen gespoten met een donkere motor en chassis

alleen de wielen zijn nog steeds

rood. Ook daarin komt verandering

| want in 1978 vind er weer een
facelift pla ats en nu zijn de wielen
zilverkleurig. Over al de jaren dat de

06 serie in productie is vanaf 1968

tot 1980 vinden er steeds veran -
deringen plaats. Soms wordt de typ -
eaanduiding verandert maar soms

Deutz D4006

ook niet. De 2 -cilinder modellen
worden geleverd met een 8+2 bak
verdeelt over 2 groepen. De D -2506
wordt nog steeds geleverd met een
enkelvoudige koppeling en een
normaal draaiende aftakas. Op dit
punt liep Deutz toch wel achter bij
de concurrenten. De 3 -cilinder
modellen beschikken over een 8x4
versnellingsbak.

Deutz D5006
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De 4 -cilinders hebben de beschikking over 9 versnellingen vooruit en

3 achteruit. en de zware tractoren met een 6 -cilindermotor hebben
zelf s een 12+12 bak. Er zijn ook varianten mogelijk 0.a met een
kruipbak met 12 of 16 versnellingen. Later wordt dit ook wel weer

gewijzigd of zijn er meerdere opties mogelijk. Of deze tractoren e.v.t

ook nog leverbaar zijn met Multimat weet ik niet maar ik k om het

nergens meer tegen.

Vanaf de beginperiode
. 1968 zijn de volgende
typen leverbaar, de 2

en D -3006 met vermog
ens van 22 en 30 pk, de 3
cilinders D -4006 en de D
5006 hebben een ver
mo gen van respectievelijk

tievelijk van 35 en 48 pk.

Deutz D6006
Het 4 -cilinder model de D -6006 is 62 pken de 6 -cilinder D  -9006 heeft
92 pk. Al vrij snel worden in dat zelfde jaar nog de D -5506 een 4 -cilnder
van 52 pk en de D -7506 een 6 -cilinder van 75 pk aan het
leveringsprogramma toegevoegd.

In 1969 komt Deutz met de D -16006 op de markt. De tractor heeft een
V-8- motor van 160 pk bij 2300 toeren. In de eerste instantie is hij
bedoeld als wiellader maar uiteindelijk besluit Deutz hem op de markt

te brengen als tractor (knicklenker). De tractor heeft 4 even grote
wielen en is alleen als all
wheel drive leverbaar. Er zijn

2 modellen 1 met een rechte
motorkap en 1 met een schuin
aflopende motorkap De ver -
snellingsbak is een power - f
shift met een omkeerbare —
tran smissie met een koppel -
omvormer met 4 mechanische
versnellingen. De aandrijving

is hydrostatisch.

cilindermodellen D -2506
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Deutz D5506 -75Beutz D
Op verzoek kan de vierde versnelling worden vergrendeld op 20 km.

Een succes is de tractor nooit geweest. Waarschijnlijk te imposant en
de duur en waarschijnlijk was de markt er nog niet rijp voor. De
tractor is slechts in productie vanaf 1969 tot 19 72 of 1973.

Deutz D16006

Overname,

Al vanaf 1961 bezit KHD 25% van de aandelen van de Fahr
onderneming uit het Zuid -Duitse Gotmadingen. Fahr maakt al van

1938 landbouwtrekkers en maaidorsers en vanaf 1952 o0 k

voederwinningsmachines. De gedeeltelijke overname betekend voor
Deutz al gauw een steviger positie op de Europese markt.
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