
  

 

Mc Cormick  International  



De historie van Mc Cormick -                 

                                    International.  

  

IHC International Harvester is ontstaan in 1902  toen Mc                            

Cormick en Deering , beiden afkomstig uit Chicago  en  

nog enkele kleinere fa brikanten  gingen samenwerken.  

De grondleggers , Cyrus  Mc Cormick en William Deering 

hadden toen al een internationale reputatie opgebouwd. Mc Cormick 

vanaf 1831 reeds bekend om zi jn uitvinding op het gebied van maai -

machines en Deering had een grote naam ve rworven op het gebied 

van de graanmaaier -zelfbinder. Beiden waren al sinds 1890 met een 

zelfrijdende motormaaier op de markt.  In de eerste jaren bouwde 

men uitsluitend graanoogstmachines en maaiers. Later kwamen daar 

ook nog eens   stationaire motoren, vrac htwagens en  tractore n bij . 

Vanaf 1902 tot 1910 bouwde  IHC ongeveer 80 tot 90% van alle 

maaimachines en graanbinders in de VS. In 1906 bouwde IHC de 

eerste  trekker, de Famous .  Het was 

slechts een 1 -cilinder  stationaire  

motor van 15 pk , gebouwd op een 

stal en frame dat ook nog eens rijden 

kon.  Werden er in het i n  het eerste 

jaar  15 van g emaakt , in 1907 waren 

het er al  meer dan 150 . Vanaf eind 

1907 wa s het tweede type het 

model A beschikbaar  in 12,  15 en 20 

pk . Wat later volgde n de  model len  B, 

C en D . Ondanks   het feit  dat   regen    International met Famous motor (1910)  

en zand vri j  spel  had den  in het inwen - 

dige   van  de motor in  ver band met de open krukas en de afwezigheid 

van het luchtfilter  werden  er  met deze monstertractoren hele 

stukken pr ai rie ontgonn en.   

 

Vanaf ongeveer 1911  bouwde International zijn 

trekkers in t wee series , de Mogul  en de Titan . De 

Titan werd gebouwd in Milwa ukee in Wisconsin en 

werd  via de verkooppunten van  Deering  geleverd , 

terwijl de Mogul door de Mc Cormick dealers werd verkoc ht.  Nadat 

de anti  kartelwet in werking was getreden  -een wet  die bepaalde dat 

er maar één dealer van een bepaald merk per plaats mocht zijn - 
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verdwenen de afzonde r lijke dealers en  werd alles verkocht onder de 

naam International Harvester.  Aan vankelijk bouw de men voor 1911          

enkel de  veel  voorkomend dwarsgeplaatste horizontale 1 -cilinder -

motor met vermogens tot 20 pk. Na dat jaar , toen de vraag naar 

grotere trekkers steeds 

groter   werd , o.a voor de 

ontginning van de grote 

prarie s, had men wel in  de  

gaten dat dit met één 

enkel e  cilinder n iet te 

bereiken was. De Mogul   

kreeg een 2 -cilinder 

boxermotor van 45 pk en 

de Titan   uit die zelfde tijd 

kreeg ook een twee 

cilinder van 45 PK maar 

dan met twee liggende                                                                                    

               cilinders    naast    elkaar .  

               Vanaf 1912 werd de type -

aanduiding van de T i t ans en de Mogul s  gewijzigd  en werden de 

letters vervangen door getallen. Zo heette de laatst genoemden 

voortaan  Titan 27 -45 of Mogul 27 -45.  Dat de toekomst van de 

tractor niet lag in die zware logge dingen met een gewicht van meer 

dan 10 ton had men al snel door.  Er moe sten lichtere tractoren 

komen, t ractors die niet wegzakken als het paar millimeter had 

geregend.  Na veel denkwerk kwam als resultaat in 1914  de Mogul 8 -

16  (8 pk aan de trekhaak en 16  pk gemeten aan het vliegwiel).  Naar 

de maatstaven van die tijd is het maar een kleine trekker , maar 

weegt nog altijd meer dan twee en een halve ton . Hoewel deze 

trekker  er in onze ogen  met zijn kolossale liggende 1 -cilindermotor, 

het grote vliegwiel en de verdamp ings koeling er ouderwets uit ziet , 

was het voor die tijd een hele  voor uitgang. Aan de motor kun je zien                                                                     

dat deze rechtstreeks is afgeleid van de toenmalige stationaire 

motoren van IHC. De motoren zijn voorzien van de zogenaamde 

hopperkoeling. Dat is gewoon een grote bak met water met een 

inhoud van 130 liter bovenop de cilinder. Het is misschien n iet de 

meest effectieve manier van koeling maar simpeler kan het haast 

niet. Hee t water stijgt op en het koude  water zakt naar beneden en 

koelt zo de cilinder. De smering wordt geregeld door een 

smeertoestel van Madison -Kipp met 3 kanalen  die elk afzonderl ijk 

kunnen worden bediend met  een voetpompje.  Deze smering werkt 

  IHC Titan D van 45 pk Bouwjaar omstreeks 1911 . 
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anders dan bij de tractor s van nu. Er is geen olie in het  carter dat 

steeds   wordt rond gepompt, maar de olie  wordt maar één keer 

gebruikt (t otal loss sm ering). De helft van de olie opbrengst  gaat 

naar de cilinder en de zuiger en de rest  wor dt verdeeld over de 

beide hoofdlagers  van de krukas . Er zit voor ieder e lager een 

aansluiting. Als de olie zijn werk heeft gedaan komt hij op het 

aandrijfwerk terecht en vandaar op de grond.  Milieu eisen k ende 

men in die tijd nog niet.  Over smering gesproken , de meeste 

smeerpunten waren nog niet voorzien van  de  vetnippels die men 

tegenwoordig gebruikt . Men gebruikte vroeger Stauffer vetdoppen. 

Dat beteke nde  regelmatig vullen met vet  en dan om de zoveel tij d 

één of meer slagen aan draaien . Dat varieerde  van ieder uur tot een 

keer per dag. Je begrijpt wel dat deze trekke rs nogal wat onderhoud 

eisten . Een ander verhaal is de carburateur.  De carburateur zit 

boven op de cilinderkop , tevens goed bereikbaar voor de  chauffeur. 

Dit moet ook wel want de trekkers hebben geen gashandle om het 

toerental te regelen , dat  is altijd rond de 400 omw/min. Om de 

tractor bij wisselende belasting steeds optimaal te laten lopen moet 

carburateur tijdens het werk steeds worden bijges teld. Er zijn twee 

vleugelkleppen voor de regeling van toevoer  van koude en warme 

lucht en drie draaikraantjes voor de bediening van de naaldkleppen 

voor de startbenzine, petroleum en water.  Vooral de laatste twee 

moeten voordurend worden bijgesteld on der invloed van het 

toerental, temperatuur en de belasting van de trekker.  

IHC Mo gul 8 -16  . In productie van 1914 tot  1918 .  
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De waterinjectie is nodig omdat de trekkers bij zware belasting op 

petroleum of de toen gebruikte zwaardere brandstof (kerosine) 

zonde r extra water gin gen pingelen. Er is één ve rsnelling vooruit en 

één achteruit. Een koppelingshandle is er niet, wel een handle voor 

vooruit en één 

voor achteruit. Het 

remmen geschiedt 

door middel ven 

een draadspindel 

bediend door een 

tandwiel. Zo zie je 

maar , er komt best 

veel  bij kijken om 

met pra irietractor s 

te  rijden.  Ondank s 

dat de Mogul 8 -16 

maar iets meer 

dan twee jaar  -tot 

1917 -  in  productie        

is  geweest  zijn er  

toch 14.000 van ge  

produceerd.  Vanaf 

1916 kwam er een 

verbeterde  uitvoer -

ing , de Mogul 10 -

20 , voorzien van   

spatborden,  twee 

versnellingen   voor  

uit  en  een  2- cil -

indermotor  met 

een vermogen van 

20 pk bij ee n 

toerental van 400 

omw/ min. De 10 -20  

is     slechts    twee  

jaar  in productie  geweest , tot 1919.  De belangrijkste reden is waar -

schijnlijk het overweldigende suc c es van de gelijktijdig  gebouwde 

Titan 10 -20 ook van IHC - en  de productie van  de  Fordson F. Wer -

den er van de Titan 10 -20 meer dan 78.000 vervaardigd (1917 -1922), 

van de Mogul 10 -20 waren het er slechts 9000.   

                                       IHC Mogul 10 -20   

                                       IHC Titan 10 -20  
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Voor  de wat meer vermogend e boeren maak te IHC vanaf 1916 tot 

19 22 d e IHC  15 -30 ,  voorzien van een 4 -cilinder horizontale motor 

met twee carburateurs . Van 

1917 tot  1922  bouwde IH C in de 

VS de populaire International 8 -

16 Junior . Dit was voor die tijd 

een opvallende verschijning met 

zijn schuin a flopende motorkap 

die de motor en de radiateur 

bedekte.  Hoewel het ontwerp  

was gebaseerd   op de IH C 

vrachtwagens , was het al een 

verouderde  const ructie met 

kettingaandrijving en een chas -

sis van  verschillende delen . Wel  

had de  8-16   het   voordeel op  de   

concurrent dat de tractor kon worden voorzien van een aftakas . 

Hoewel  IH C  niet de  uitvinder  was  van de aftakas  was het wel de 

eerste trekker van IHC in de VS die kon worden uitgevoerd met een 

aftakas.  In  1904 was er al een B ritse tractor met een aftak as . In he t 

begin had de tractor veel te kampen  met  kinderziektes  o.a de  

onbetrouwbare  motor , maar vanaf 1920 kwam er een verbeterde 

versie  en waren veel van de problemen opgelos t. Samen met de 

Titan 10 -20 zijn het waarschijnlijk de ee rste tractors van IHC  die in 

Nederland zijn ingevoerd.  Tot 1917 was IHC het meest verkochte 

trekkermerk ter wereld . T oen  het   in  de landbouw wat minder ging , 

verlaagde Ford de prijs van zij n tractoren om zijn marktaandeel  te 

be houden. Om niet achter  te blijven verlaagde IH C de prijs van een 

Titan 10 -20 met  $200 . Omdat een Ford trekker reeds goedkoper  was 

dan een Titan 10 -20 hielp 

dat niet echt. Nadat Ford 

opnieuw zijn prijs had 

verlaagd bood IHC zijn 

klanten bij elke ver kochte 

trekker een gratis ploeg                                                                                                  

aan. Hier door raakte IH C 

zijn gehele voorraad kwijt. 

Ik moet er  wel bij zeggen 

dat het een restant van 

oude voorraden betrof.  

Met deze voorraden ver -

                                       IH C Titan 10 -20  

                    International Junior 8 -16  

      IHC 15 -30 met een 4 -cilinder motor  
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dwenen ook de namen Mogul en Titan . Na  het beëindigen van de 

productie van de Titans in Amerika  zijn er vanaf 1922 tot 1927 nog 

100  Titans  gemaa kt in Polen bij Ursus. Of het  licentie betrof of dat 

IHC gewoon de bouwtekeningen heeft verkocht is niet bekend.   

In 1921 kwam IHC met een 

trekker op de markt die in 

alle opzichten kon con -

curreren met andere mer -

k en , de Mc Cormick 

Deering 15 -30. Let wel dat 

deze trekker niet verwis -

seld wordt met de eerder 

uitgebrachte 15 -30 van IHC 

in 1916. Dit  nieuwe  type 

had een verticale  waterge - 

koelde  4-cilin der   benzine/  

pe troleum motor. De krukas    

was slechts op twee plaat sen gelagerd doch zo zwaar uitgevoerd 

dat breuk vrijwel niet voor kwam. De motor  en transmissie zijn 

gemonteerd in een trogvormig frame . Naast gewichtsbesparing had 

deze const ructie het  voordeel dat bij vrij grote reparaties niet 

meteen de gehele tractor in twe eën hoefde . De m otor takelde men 

er gewoon uit . Hoe bij de tijd d eze constructie eigenlijk was 

bewe zen de Case IH Magnum en Maxxum trekkers ,  die er ook  mee 

waren   uit gerust.    De     

15 -30 bleef in produc -

tie tot 1929 en werd 

vervangen door de Mc 

Cormick Deering 22 -

36 . Deze toonde  veel 

overeen komst met de 

15 -30 doch had een 

ruimere  motor met 

een volume van 6965 

cm 3 en had een 

vermogen van 36 pk. 

Standaard      voorzien    

van  riem schijf   en   af takas. Had deze eerst drie versnellingen met 

snelheden van 3 tot 6.5 km/u maar met de komst van de luchtbanden 

werden de versnellingen uitgebreid tot 5 met een maximum snelheid 

van 22km/u. D e 22 -36 had een gewicht van 3750 kg en bleef in 

                         Mc Cormick Deering  15 -30  

                          Mc Cormick Deering 22 -36  
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pro ductie tot 1934.  Een kleinere versie van de 15 -30 was de in 1923 

geïntroduceerde  Mc Cormick Deering 10 -20. Af gezien van de 

afmetingen  en het vermogen  zijn er maar weinig verschillen tussen 

die twe e.  Een aftakas  was tegen meerprijs leverbaar evenals 

verlich ting  en een dynamo. Tot in de begin jaren 30 was de 10 -20 

enkel leverbaar op ijzeren puntwielen . De kleur van de IHC trekkers 

was tot 1936 donkergrijs met rode wielen . Na 1936 werden de 

trekkers rood van kleur.   De 10 -20 kon in verschillende uitvoeringen 

wo rden geleverd o.a . voor de fruitt eelt, industrie en als 10 -20 trac -

tractor. Dit was een gewone 10 -20 met rups uitvoering. Van 1929 tot 

1938 was de 10 -20 de meest verkochte tractor ter wereld . Er zijn er 

niet minder dan 215.000 van gebouwd en in 1939 werd deze 

populaire trekker opgevolgd door de W -6.  

 

Al in  1915 werden er gemotori -

seerde werktuigen  gemaakt om 

in de gewassen te kunnen rij -

den. Ook IHC hiel d zich daar 

mee bezig. De motor cultivator 

zoals ze deze trekkers  in die 

tijd  noemden , hadden vaak ee n 

eigenaardige cons t ructie. De 

motor en de aan gedreven wie -

len zaten van voren . Deze  had -

den nog al wat nadelen, het ver -

                 Mc Cormick Deering 10 -20  

       De motorcultivators  hadden vaak een  

       eigenaardige constuctie.  
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mogen was vaak niet voldoende en he t bedieningsgemak liet  te 

wensen over . D oor de hoo g geplaatste motor waren ze  erg on stabiel. 

Dat er  iets anders b.v. in de vorm van een  trekker moest komen die 

deze nadelen  niet had   kregen ze bij IHC ook wel in de gaten. Het 

was vooral aan  volharding van IHC  en aan de ontwerper  Bert 

Benjamin te danken dat  men tenslotte uitkwam bij de Farmall.   

 

Er zij n niet veel uit vindingen 

geweest in de trekker industrie 

die zoõn grote invloed hebben 

gehad op de landbouw -

mechanisatie als de row crop -

trekker. De é érste row crop -

trekker was de Farmall  van 

IHC. Een Rowcroptrekker 

(verplegingstrekker)  is een 

trekker die  be halve voor de 

grondbewerking     het   trekken  

van oogstmachines en het  aan - 

drijven van stationaire machines  

ook  te   gebruiken   is   voor   het  

werk in de gewassen, mits de gewassen ook in rijen gezaaid of 

geplan t zijn. Rowcrop betekent  gewas in rij encultuur . Een rowcrop 

moe t aan de volgende eisen voldoen:  De vrije ruimte onder  de tractor 

moet zo zijn dat  tijdens het werk d e planten niet worden beschadigd . 

Omdat bij  verschillen de gewassen  een verschillende rijenafstand 

gebruikelijk is,  is het handi g dat de wielen van de tractor in de 

breedte verstelbaar zijn . 

Het kwam vaak voor  dat 

rowcroptrekkers  twee 

voorwielen hadden in 

een V -vorm dicht naar 

elkaar toe geplaatst 

zoda t  de middelste rij er 

precies tussen viel, dus 

hoefde alleen de  wielen   

op de ach teras verstel -

baar te zijn.  

 

 

 

De Farmalls hadden op de stuuras een kruk 

die het wiedstel bij het sturen zijdelings kan 

bewegen zodat men de rijen goed kan volgen  

                          Farmall Regular (1924)  
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In  ons land  werd een trekker met ee n smalle vooras vaak  aangeduid 

als rowcroptrek ker maar een trekker met een brede vooras kon 

evengoed een rowcroptrekker zijn.  De  voordelen van een smalle 

vooras  wegen niet op tegen de nad elen .  Voordeel is wel een  kortere 

draai cirkel  en ze sturen lichter. Het grote nadeel van het smalle 

voorstel is de onstabiliteit in de bochten en op oneffen terrein.    

 

In 1924 werd het eerste 

type  Farmall,  de  Farmall  

Regular  uitgebracht.  Een 

trekker d ie aan alle eisen 

van een rowcrop  voldeed . 

Voordat  deze tractor  op de 

markt kwam waren er  twee 

Farmalls  van deze versie  in 

totaal 15.000 uur uitgetest 

op het land op eventuele 

verborgen gebreken . De  Far - 

                                                                   mall Regular had een water -

gekoelde 4 -cilind er IHC benzine -/petroleum motor met een  volume     

van 3617 cm 3 en een vermogen van 18 pk bij 1200 toer en/min. Ten  

opzichte van de in die tijd geleverde Fordson F was  een   Farmal  niet 

goedkoo p. Kostte een Fordson F in 1924 $495 daaren tegen kostte 

een Farmall Regular $900. Men moet natuurlijk niet vergeten dat een 

Farmall voor alle werkzaamheden inzetbaar was en op deze manier 

het paard overbodig maakte. Dat  de Farmall  Regular voldeed  aan de 

ei sen van di e tijd is  wel bewezen omdat er tijdens de productie van 

de Regular vrijwel 

geen veranderingen 

plaats vonden.  In de 

periode 1928 -19 32 

kwa men de concur -

renten ook met 

rowc roptractoren op 

de markt die even -

goed  succesvol wa -

ren. Dat neemt niet 

weg d at IHC toen zijn 

slag al geslagen had 

want in 1939 rolde de 

100.000
e

 Farmall
 

van 

                         Farmall F -30                  

                             Farmall F -30  

    De Mc Cormick Deering W -30 is het standard type van de F -30  
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de band . In 1931 kwam de Farmall F -30 uit met dezelfde motor als de 

Mc Cormick Deer ing 10 -20 . Er verscheen ook  een standard  uivoering ,  

de Mc Cormick Deering W -30 en een rupsu itvoering aangeduid als T -

30 . Al deze typen hadden het zelfde volume  van 4655 cm 3 net  als de 

10 -20 maar dan met een ver mogen van 31  pk . De trac -trac tor  10 -20 

werd vanaf ditzelfde jaar aangeduid als T -20 .  In 1932 werd de 

Farmall Regular opgevolgd 

door de F -20.  

 

 

Aan de moto r is in principe 

niets veranderd. De boring en 

slag alsmede  het toerental is 

het zelfde als bij de Regular  

maar lever t  nu een vermogen 

van  rond de 20 pk. Het aantal 

versnellingen is uitgebreid 

van 3 bij de Regular , naar 4 

bij de F -20 . Ook in 1932 

verscheen er een kleiner type ,  

de Farmall F -12  met een vermogen van 12 pk.  Deze was bedoeld voor 

de kleinere boeren  om het paard te vervangen. In 1938 werd de F -12 

vervangen door de  F-14 met iets meer vermogen n.l.  17 .5  pk . Van 

beide t rekkers was er ook een standard  type de  W-12 en de W -14. Er 

was ook  een fr uitteelt  uitvoering  de  O-14. D e O staat voor O rchard = 

boomgaard . De F -14 en de W -14  bleven slechts een jaar in productie   

 

 

 

In 1934 werd de stand ard  serie uitgebreid met de W -40 en d e WD -40. 

De W -40 had  een 6 -cilinder  benzine/petroleummotor en de WD -40 had 

een 4 -cilinder dieselmotor . Beide motoren hadden een vermogen van 

                 Mc Cormick Deering T -20  

             De kleine Farmall F -12 was ook leve rbaar als Mc Cormick Deering W -12  

  F-12  W-12  

     10 



49 pk. Dezelfde motoren lagen  respectievelijk in de T -40 en de TD -40 

de rupsuitvoering.  Omda t men nog geen ervari ng had met 

gloeibougies voor de koude start werden de dieselmotoren op 

benzine gestart , 

door  middel van 

een carburateur, 

een magneet en 

bougies . Na onge -

veer 900 omwen -

te lingen ko n men 

door middel van 

een handle  de 

compressie ver -

hogen en werd er 

dieselol ie inge -

spoten. Ook bij de 

latere typen de 

MD, WD -6 en de 

WD-9 geschiedde dit.    

De 40 serie bleef tot  

1940   in   productie.       

 

 

 

 

 

Vanaf  de  begin jaren 30 konden de trekkers worden uitgevoerd op  

luchtbanden en met een hoge wegversnelling.  Late r ook  met een  

startmotor en een stoel met een schokdemper . Van de laatste 

Farmalls uit de F serie  werden de  handremmen vervangen door  

Mc Cormick Deering WD -40 met een 4 -cil dieselmotor Deze wordt  

gestart op benzine.  

   TD -40    TD -35  

De Mc Cormick Deering TD -35 en de Mc Cormick Deering TD -40 waren ook verkrijgbaar in een 

benzine uitvoering m aar kregen dan als typeaanduiding T -35 en T -40  
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voetremmen. Dat laatste was een hele verbetering. Voorheen was 

het niet mogelijk om normaal te remmen zonder he t stuur los te 

laten . De oudere F armalls hadden vo or elk wiel een afzonderlijke 

hand le  om te remmen .  Bijzonder om te vermelden is dat de 

handremmen waren voorzien 

van een staaldraad vanaf  de 

stuuras verbonden met de 

remmen , zodat bij kortdraaie n 

de remmen  automatisch mee 

gingen doen . Dit systeem was 

handig op de kopakker omdat 

de draaicirkel aanzienlijk 

kleiner wordt. Helemaal zonder 

gevaar was deze uitvinding 

niet. Bij het rijden met een 

smalle vooras of het rijden op 

een helling kon het gebeuren 

dat de t ractor omsloeg.   

  Na 1936 werden de IHC trekkers voorzien van een rode kleur en konden desgewenst  

  geleverd worden met luchtbanden en een hoge wegversnelling. Bij de laatste Farmalls  

  uit de F serie waren de handrem men vervangen door voet remmen  

  de F serie trekkers waren voorzien van rempedalen.  

Farmall F -20  

 De opvolger van de F -12, de Farmall F -14 (1938)  
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Eind  1938  werden drie niuwe 

en moderne rowcrop trekkers 

geïntroduceerd, de Farmall A , 

de H en M  en in 1939 het type 

B. In 1940 worden  de bes taan -

de rupsen vervangen door de 

T6 en d e TD -6, de T -9 en de TD -

9 en in 1941 komen daar nog 

eens bij  de TD -14, de TD -18 en 

de   TD -24.   Voor   de   standard   

(de  W) serie komen er  5  nieuwe    

typen . De benzine/petroleumver - 

sie  de W -4,  de W -6  en  de  W-9  

en de dieseluitvoering de WD -6 e n de WD -9. Al deze modellen zijn  

voorzien van een nieuwe moto r, transmissie en een nieuwe 

modernere styling dan de oude modellen. Het type A kan worden 

gezien als de vervanger van de F -14. Kenmerk end van de A is  de 

plaatsing van de motor links van het midden , waardoor  een beter 

zicht op het werk werd verkregen . De z itting en de pedalen zijn  

helemaal naar rechts geplaa tst. Naast het gewone type A is er  ook 

een verhoogde uitvoering aan geduid als AV  en vanaf 1949 e en Super 

A. Deze is uitgerust met de Farmall Touch -Control, het hydr aulisch 

systeem dat kracht kan leveren in twee tegenovergestelde 

richtingen. De werktuigen kunnen niet alleen uit de grond worden 

gelicht maar er kan met 

dit sy steem ook neer -

waartse druk wor den 

uitgeoefend terwijl de 

werktuigen op iedere 

gewenste stand kunnen 

worden ingesteld.  Dit 

systeem was ook lever -

baar op het type C en de 

C.U.B.  Varianten van het 

type A zijn de Farmall  B 

en C. Het type B heeft  

een smal le vooras en is 

ook  verkrijgbaar als   

BN met één enkel 

voorwiel. Ook bij de 

deze   typen   zijn   de  zit - 

Al in 1937 werd er een Farmall 22 prototype getest 

waarin de lijnen van de H en de M duidelijk zic ht -

baar zijn.  

             Farmall Super A leverbaar vanaf 1949  
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ting en het stuur naar rechts ge plaatst, doch is de  linker ashelft  

verlengd  waardoor een grotere spoorbreedte ontstaat.  Bij de in 1948 

uitgebrachte C is de motor gewoon in het midden geplaatst en  kan  

zowel met een brede als 

met een smalle vooras ge -

leverd wor den. De Farmall 

C heeft van a chteren lange 

steekassen  net als bij de H 

en de M waarop  de wielen  

traploos verstel ba ar zijn. 

Deze tre kkers hebben al -

len dezelfde 4 -cilinder 

petroleummoto r , type I HC 

135 met een volume van 

1854 cm 3 en  met thermo -

si fon koeling , dus nog 

geen waterpomp.  De t ypen 

A en B  hebben  een   vermo - 

gen van 17.5 pk aan de riemschijf en de C heeft een vermogen van 20 

pk.  Vanaf 1947 wordt de Farmall serie naar beneden uitgebreid met 

de Farmall C.U.B . met een vermogen van slechts 9  pk bij  1600 

omw/min  en een cilinderinh oud van 990 cm 3. De aftakas werd 

rechtstree ks van de krukas aangedreven met  1600 toeren en dus 

totaal ongeschikt voor de normale werktuigen aangezien bij een 

toerental van 540 per/min het motorvermogen vrijwel nihil is . Een 

C.U.B . met a angepaste 

werktuigen  was zeer  ge -

schikt voor het kleine 

boeren  bedrijf.  Het type H  is  

de aangewezen trekker voor 

alle werkzaamheden op het 

middelgrote bedrijf  en  kan  

zowel met een smalle als 

met  een brede vooras 

worden   geleverd .  De  4-ci -

linder       benz ine /petroleum   

mot or type IHC -152 die ook 

in de W -4 lag had een 

volume van 2490 cm 3 en 

leverde    een  vermogen  van  

 

                                Farmall C  

Farmall C.U.B. de trekker voor het 

kleine  boerenbedrijf.  

   14 



24, 5 pk bij 1650 

omw/min . De  trekker  

is  voorzien van  vijf 

versnellingen  met 

een topsnelheid van 

25 tot 30  km/u.  De 

Farmal l H ka n net als 

de A in een ver -

hoogde uitvoering 

worden geleverd als 

HV en was vanaf 

1952 ook leverbaar 

als Super H  met iets 

meer volume en 

vermogen en stan -

daard  voorzien  van 

schijfremmen en de 

hefinrichting  van  IHC  

(Lift -All) . Dat dit type Farmall populair was bewijzen de product ie 

cijfers. Er zijn er vanaf 1938 tot 1953 391 .230 van gebouwd. Het type 

M is  de tractor voor de grote bedrijven . O ok deze tractor kon zowel 

met een brede als met een smalle vooras worden uitgevoerd en heeft 

net als de H vijf versnellingen.  De 4 -cilinder b enz ine /petroleu mmotor 

heeft een volume van 4056 cm 3  met een vermogen van 36 pk  bij 

1450 omw/min . Dezelfde motor (type IHC  247 ) lag ook in de  W-6 en de 

T-6 en als D-247 (D=Diesel) in de  MD , de dieseluitvoering van de M  die 

vanaf 1939 leverbaar 

was , in de W D-6 en de  

TD -6 allen met het -

zelfde volume en ver -

mogen . De MD, de WD -

6 en  de TD -6, de WD -9 

en de TD -9 werden op 

benzine  gestart , net 

als de eerder om -

schreven WD -40 . De 

Farmall M was ook 

leverbaar als MV  en  

MD  en vanaf 1952 als  

Super M , Super MV, 

Super MD     en     war en   

                               Farmall H  

    De trekker voor het middelgrot e bedrijf.  

                             Farmall M  

  De trekker voor de grote lanbouw bedrijven.  
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net als de  Super  

H stan daard voor -

zien van schijf -

remmen  en   even -

eens uitgevoerd 

met een hefin -

richting . Ook 

werd de motor 

iets opgeboord  

zodat iets meer 

vermogen werd 

verkregen.  De 

typen Super  M-

TA, Super  MV -TA  

                                                                                      en de Super   MD - 

                                                                                      TA waren  voor -

zien van  koppelomvormer ( TA= Torque Amplifier )  waarmee het aantal 

gangen k on worden verdubbeld en de hoog -laag versnelling onder 

belasting kon worden geschakeld . Verschillende standard typen 

waren ook met Torque Amplifier lever baar.   De W -9 en de WD -9 wer -

den in ons land hoofdzakelijk gebruikt voor bijvoorbeeld het 

aandrijven va n een dorsmachine. Ook werden ze vaak voorzien van 

een opgebouwde kraan.  De W -9 en de T -9 zijn  voorzien va n een 

watergekoelde 4 -cilinder  benz ine /petroleum  -motor (type IH C 335) 

met een volume van 5478 cm 3 met een vermogen v an 49 pk bij 1500 

onw/min. De WD -9 en de TD -9 werden uitgevoerd  met  een 4-cilinder 

dieselmotor   type 

IHC D -335 met het 

zelfde volume , 

toer ental en  ver -

mogen. De trek -

kers            hebben   

H en M vijf ver -

snellingen  vooruit 

en één achteruit . 

In 1952 waren de 

W-9 en de WD -9 

ook verkrij gbaar 

als Super W -9 en 

Super WD -9.  

     De Farmall M kon ook geleverd worden als dieseluitvoering  

     en werd dan aangeduid als Farmall MD.   

    In ons land kon als de motor van  een Farmall M te licht werd  

    bevonden of versleten was de M worden voorzien van een  

    Perkins dieselmotor van rond de 50 pk.  
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Van de voo roor -

logse Farmalls 

en de Stand ard  

serie zijn er in 

Nederland maar weinig 

verkocht.  In Nederland  zijn  

de meeste Farmalls 

verkocht in de periode 

tussen 1947 en 1950. 

Omdat er vlak na de oorlog 

in Europa bi jna geen 

tractoren en werktuigen te 

krijgen waren , kwamen 

deze trekkers in het 

kader  van de Mar -

shallhulp  in ons land.  Van 

de standa rd serie is de 

WD-9 hier verreweg het 

meest  verkocht , maar 

niet in die mate als de 

Farmalls. Ook de IHC 

rupsen werden hier i n ons  

land verkocht, hoofd -

zakelijk voor de  grote 

landbouw bedrijven om t e 

ploegen op de zware 

kleigrond.  

 

Meestal betrof  het 

een  benz ine /-

petroleum  T of een 

diesel versie  TD  

uit de  5,  6 of  9 

serie .  Of er ooit 

een TD -14, een TD -

18 of een  TD -24  

in ons land zijn 

verkocht  weet ik 

niet maar ze kwa -

men wel voor in   

het   leverings pro -

Mc Cormick Deering W -4  

          Mc Cormick Deering WD -6 

       Mc Cormick Deering WD -9 

 

    17 



gram ma  van  H E nglebert.   Volgens deze  folder heeft  de TD -14 een 

vermogen van 72 pk, de TD -18 een vermogen van 101 pk en de TD -24 

heeft  zelfs een vermogen van 164 pk aan de riemschijf.   

 

 

 

 

Omdat de Marshallhulp omstreeks 1950 afgelopen was en mede door 

de devaluatie van de gulden ten opzichte van de dollar werden 

Amerikaanse trekkers 

te duur in Nederland. 

Vandaar dat er van de 

in 1952 geïntrodu -

ceerde  Amerikaanse  

Super versie bijna 

geen trekker  meer  

naar o ns land is 

gekomen. Een andere 

oorzaak was de  import  

van de Dui tse, de 

Engelse en de Franse 

IH  tractoren . 

                           Eigenaar J Slabbekoorn met zijn International TD -6  

                           International TD -9  
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Na 1954 worden  de 

huidige Amerikaanse 

tractor modellen  ver -

vangen door de 100 

serie. De rupsuitvoe -

ringen bleve n nog tot 

1960 in  productie. Van 

de 100 serie zijn  er in 

ons land maar  enke le  

verkocht. Onder de 

100 serie wordt ver -

staan de 100, 200, 300,  

400,   500  en  de  600.  

                                                                                 Deze worden op hun 

beurt weer onderverdeeld  in verschillende typen en je had o ok weer 

de Farmall en de standa rd uitvoering  (MC Cormick) . De 100 serie is  

gebouwd vanaf 1955 tot 1971. In  1959 begint  de tractorindustrie in 

de Verenigde Staten een standaard  driep un tsophanging te ont -

wikkelen welke steeds meer terrein won zodat werktuigen in 

combinatie van de verschillende merken gebruikt konden worden. In 

het kader hiervan ontwikk elde IH   in de jaren zestig de 404 en de 504 

modellen , voorzien 

van de eerste in de 

Ver enigde Staten 

ontworpen           drie  

puntsophanging met 

dieptesensor . De 504 

werd ook voorzien 

van stuurbekrach -

tiging. Vanaf 1963 tot  

1967 wor dt  de 

Farmall 06 serie 

gebouwd.  Deze s erie 

bestaat  uit de  

Farmall 706  van 76 

pk  en de 806  van 99 

pk  die ook i n ons 

land op kleine schaal 

werd    geïmporteerd .  

 

  

                                  International TD -9  

                                  Farmall 450  

                                International 5 04  
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In  1965   werd   daar  nog eens 

de 1206 aan toe gevoegd. Ook 

werd  in dat jaar de Farmall 65 6 

uitgebracht. Dit was de eerste 

hydrostatische aangedreven 

trekker uit de USA. Men ver -

wachtte  bij IH  een gr ote 

toename van de verkoop van 

trekkers met een hydraulische 

aandrijving. Die verwachting is  

echter  niet uitgekomen . Ener -

zijds vanwege het extra verlies 

aan  vermogen en anderzijds de  

manier van rijden. Men 

kon er niet aan wennen 

om  eerst de motor op 

toeren brengen  en   

daarna  de snelheid te 

regelen met de h ydro -

pomp.  Ook voor de later  

gebouwde trekkers met 

hydraulische aandrijving 

was de belangstelling 

niet groot.   Tussen 1967  

en 1971  werden de 44 

serie  en  de  56  serie   ge  

                                                                           produce erd. De 44 serie 

is  hoofdzakelijk   Inter -

national en de 56  serie 

bestaat  uit Farmalls. 

Uitzonderingen beves -

tigen de regel.    In 

1973 worden  de laat -

ste Farma lls gebouwd 

en vanaf die tijd wordt 

enke l  de naam Inter -

national g evoerd. Van -

af 1971 tot 1974 wordt 

de 66 serie geprodu -

ceerd waaronder trac -

tors met Hydro sta -

                         Farmall 806  

                   International 656 Hydro  

                             International 1466  
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tische aandrij ving en 

kniktrekkers. In 1974 

wo rd t door IH  de 5 

miljoe nste tractor ge -

bouwd. Het betreft  een 

International 1066 . 

Rond 19 76 wo rd t  de 66 

serie vervangen door 

de 84 en de 86 serie  en 

eindigt  in 1985 met de 

88 serie . In het begin 

van de jaren 80 werd 

ook      IHC  slachtoffer  

                                                                             van de Amerikaanse 

recess ie , de verliezen namen jaarlijk s  toe .  Eind  1984 nam  Tenneco  

die ook  de meeste aandelen bezat in het Case concern  de  

Amerikaanse vestigingen van IH  over . In 1985 volgde  eveneens de 

overname van de Europese vestigingen  van IH. Vanaf die tijd gaat  

men verde r onder de naam Case -International.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                             International 1086  

           Mc Co rmick Importeur voor Zuid -West Nederland  

          Mc Cormick importeur voor Noord Nederland   
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Werktuigen  

Dat IHC op het gebied van werktuigen ook actief was laat ik je aan 

de hand van deze werktuigen zien.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mc Cormick Deering cultivator No 8                       Mc Cormick Deering zelfbinder (1915)  

  Mc Cormick Deering schijvenegge No 9A  

Mc Cor mick International 1 rijige aardappel pootmachine No 2  

       Mc Cormick Deering paardencultivator  
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                     Mc Cormick Cormick Deering  

                                        little Genius  Ploeg No 9  

                    Mc Cormick Harkeerder  

    Mc Cormick Internatinal B -56 balenpers  

                        Mc Cormicn Ni colson sleephark  
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           Mc Cormick Deering aanbouwploegen                    Mc Cormick Deering F -22 gedragen maaibalk  

                                 Mc Cormick paarden maaimachine type 8 A  
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