
 

 Fiat 



De historie van Fiat.  

In tegenstellig tot andere fabrikanten van tractoren , die in 

1950 al een hele reputatie hadden opgebouwd wat het 

produceren van tractoren betreft , had Fiat in 1950  nog 

maar een bescheiden aantal  trekkers op de markt 

gebracht. Sp ectaculair is wel dat nu anno 20 16 Fiat verreweg de 

meeste aandelen heeft in de grootste trekker  fabrikant van de wereld 

CNH. Wereldwijd worden overal trekkers van CNH verkocht en 

geproduceerd in verschillende landen.  

 

Fiat werd opgericht in Turijn 

Italië in 1899 door Giovanni 

Agnelli een industrieel. Fiat 

staat voor  Fabricca Italiana 

Automobill  Torino. Het bedrijf 

begint  met het produceren 

van autoõs en vrachtautoõs. 

Later wo rden er ook 

stationaire en scheeps -

motoren, spoorwegmaterieel 

en zelfs vliegtuigen gebouwd.  

 

Nog tij dens de eerste wereldoorlog komt  van de Italiaanse regering 

het verzoek om ook landbouwtre kkers te gaan bouwen. In 1918 wo rd t  

de eerste Fiat t rekker getest en een jaar later i n 1919 wo rd t  h ij in 

productie genomen.  Het model  dat  is  gebou wd als ploegmachine en 

ook bedoeld is voor  het aandrijven  van stationaire dorsmachines geld  

al spoedig als één van de efficiëntste trekkers ter wereld.   

 

Het type  702   heeft  ee n 4 -cilinder 

benzinemotor  met een cilinder -

inhoud van 6235 -cc met een 

vermogen van 30  pk  bij 900 

omw/min . De motor die men 

gebruikt i s dezelfde als die men  

toen  in een 3,5 ton ner  Fiat 

vrachtwagen gebruikte.  

                                  Fiat 702 

                               Fiat 703 
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De petroleummotor  is goed voor 25 pk. De tractor verwierf al gauw 

bekendheid om zijn kwaliteit en betrouwbaarheid. Dat was wel eens 

anders in die tijd. Ondanks dat Italië de productie v oo r zijn eigen land 

bevoordeeld e zijn  er  toch tractoren naar diverse landen in Europa 

geëxporteerd  zo  ook naar  landen zo als Australië, de Verenigde Staten 

en Zuid -Amerika.   

 

In 1924 wordt de 702 

vervangen door de 703 

een wat verbeterde 

versie van de 702.  De 

703 heeft  een set extra 

vertragingstandwielen op 

de ein den van de 

achteras. Deze kunnen  in 

werking worden geste ld 

wanneer extra trek -

kracht is  vereist. Binnen 5   

minuten in werking gesteld aldus  Fiat.  Van de 702 en de 703 zijn er 

tussen 1919 en 192 7 ongeveer 2000 geproduceerd.   

 

Een nieuwe wat licht ere versie wat het gewicht betre f t  is het type 700 

dat in 1927  wordt geïntroduceerd en deze  zal in  productie  blijven tot 

1950 , op  het laatst als 700D en  nog  in verschillende uitvoeringen . Wat 

het vermogen betreft 

blijft deze vrijwel gelijk 

aan zijn voorgangers , 

alleen het cilinder -

inhoud is nu terug -

gebracht naar 3570 cc . 

Van het type 700 zijn er 

ongeveer 4000 ge -

maakt. Als je nagaat en 

alles bij elkaar optelt 

zijn  er over al die jaren 

vanaf 1927  tot 19 50 niet 

echt veel geproduceerd.   

                             Fiat 700-D 

                                 Fiat 700 
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Dit had een aantal r edenen, ten eerste bevoordeelde  de Italiaanse 

regering de eigen industrie door im portheffingen en andere import 

beperkte ma atregelen. Ten tweede bevorderd e de toenmalige 

bewindvoerder Mussolini de mechanisatie van de landbouw in eigen 

land.  Vooral in het noorden van het land. Daar zijn  de bedrijven het 

grootst . In de rest 

van het land was 

de sit uatie  veel  

ongunstiger en de 

grond i s er vaak 

onvruchtbaar. De 

bedrijven zijn er 

klein en het 

terrein i s vaak 

steena chtig en het 

landschap i s er 

bergachtig. Met de  

tra ctors die men destijds ma akte i s het bijna onmogelijk om op deze 

bedrijven te werken. De boeren waren in die st reken vaak arm. 

Daardoor liep Italië  toch een heel  stuk  achte r met de 

landbouwmechanisatie ten  opzichte van andere landen in West -

Europa . Om toch in deze heuvelachtige ge bieden met een tractor het 

land te kunnen bew erken moe t er dringend een trekker komen met een 

grotere stabiliteit en een laag zwaarte punt . Het was dus  

vanzelfsprekend dat er in 

1932 zoõn dergelijke 

machine in de vorm van 

een rupstractor in het 

assortiment  van Fiat  

terecht kwam.  De 700 C 

is gewoon een 700 maar 

dan uitgevoerd met 

rupsen . Beide uitvoe -

r ingen zijn  zowel in 

benzine als in diesel -

uitvoering leverbaar.  

 

                             Fiat 700-C 

                                  Fiat 40-C 
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In de latere jaren 30 produceert  Fiat  de 40C  ook een rupstractor  met 

een vermogen van 36 pk . In 1946 w ord t  de 40C vervangen door de K -55 

en 55L  met een vermogen van 55  pk.   

 

Vanaf Fiat bestond is het bedrijf altijd bezig geweest of met 

samenwerking of overnames van andere bedrijven. Voo r ik met Fiat 

verder ga wil ik eerst even een stukje geschiedenis van OM en Someca 

behandelen. Vooral om op deze manier meer inzicht te krijgen van hoe 

de geschiedenis van Fiat tot stand is gekomen.  

 

 

Over rupstractors later meer.  

                             Fiat 55-L 

       4 



In de loop der jaren heeft Fiat talloze bedrijven 

overgenomen waaronder ook kleine trekker 

bouwers. In 1933 wordt het gerenommeerde OM 

(Soci etá -Anonima - Officine -Meccaniche) ge -

kocht  om in de tractordivisie te versterken Dit  

bedrijf werkte voorheen al nauw samen met d e dochteronderneming 

van Fiat Sp A. Dat staat voor (Societá -Ligure -Piemontese -Automobili).  

 

Zowel SPA als OM bouwden vierwiel  aangedreven tractoren die waren 

afgeleid van de eerdere Pavesi tractor die Fiat reeds in de jaren 20 had 

overgenomen om  zijn positie op de militaire markt te versterken . 

Opvallend is wel dat OM gewoon  onder de eigen naam verder gaat  met 

het produ ceren van trekkers. Of er toen t er tijd OM tractoren bij Fiat in 

het verkoop programma waren opge nomen daarover is mij weinig 

bekend . Wat mij wel bekend  is  dat vanaf 1946 er s teeds meer 

componenten van OM  voor de Fiat tractoren  worden gebruikt .  

 

Toch zal OM  nog tractors produceren tot de 70
e

 jaren . Waarom  dat is 

weet ik  niet want er zijn  toch een  heleboel typen  die ook in het 

programma van Fiat e n Someca zaten. Voor zover het me lukt  zal ik 

proberen wat van  d ie typen van OM proberen te be schrijven zodat het 

een beetje duidelijk wordt wat of wat is.  

 

Voordat Fiat OM 

overnam zijn  ze 

hoofdzakelijk bezig 

met het bouwen van 

tractors voor het 

leger en dit waren 

hoofdzakelijk gloei -

koptractoren.  Ook  

toen al  hielden ze 

zich bezig met het 

ontwerpen met vier -

wiel  aangedreven 

tractoren.   
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                               OM 2-TM 



Het type 2 -TM wo rd t  net voor de tweede wereldoorlog  (1938)  

uitgebracht   Hij i s voorz ien van een 4 -cilinder benzine/ petroleum OM 

motor van 35 pk aan de trekhaak en 40 pk aan de riemschijf en met 

een cilinderinhoud van 6440 cc. Omdat de productietijd ged eeltelijk in 

de oorlogsjaren valt  en omdat Italië vlak na de tweede  werel doorlog  in 

een crisis i s beland zijn er maar 1000 van geproduceerd.  De 2 -TM was 

in productie van 1938 tot 1952.  

 

Omdat Italië veel glooiend  en een 

bergachtig landschap bezit is het 

niet vreemd dat in  1946 de OM 50C  

(Rups) op de markt  komt  met een 

vermogen van 50 pk.  

 

Of de wiel tractorversie de 50R to en  

ook al is verschenen weet ik niet . 

Mogelijk is die pas later in 

productie gegaan. In 1952 wordt  

de   2-TM  opgevolgd door   de  30/40R   

m et een vermogen  van 40 pk  en een cilinderinhoud van 3770 cc. De 

35/40R i s er ook in rupsuitvoering als 35/40C.    

 

 

Ook in  het begin van de 

jaren 50 wo rd t  de OM 45 R 

aan het leveringspro -

gramma toegevoegd  met 

een vermogen van 45 pk  Al 

deze trekkers hebben een 

4-cilinder dieselmotor van 

OM.   

 

                               OM 35/40C 

                               OM 50C 

                                OM 50R 
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Omstreeks 1959 wordt daar nog de 512R aan toegevoegd met een 

vermogen van 59 pk  bij 1750 omw/min  en met een cilinder inhoud van 

4156 cc.  

 

De 512R Super 

een opgewaar -

deerde 512R is 

de laatste echte 

OM want na die 

tijd werden de 

trekkers nog wel 

in Milaan g e-

bouwd maar wel 

onder supervisie 

van Fiat. Dezelfde 

modellen werden 

ook bij Fiat 

gebruikt.  

                                OM 45R 

                              OM 35/40R 
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Toc h zij n het  zich al vrij 

moderne trekkers want 

ze zijn bijna allemaal 

voorzien van een 

hydraulische driepunts 

hefinrichting.   

 

De volgende typen die 

we ook bij Fiat terug 

zien zijn het zij dan mis -

schien onder een ander     

typeaanduiding  zijn  OM  

                                                                         513R, OM 615,  OM 650,  

OM 655C , OM 750, en 

de OM 850   met  een  

vermogen  van  ruim  

60 pk . Voor ons beter  

is de 513 R beter  

bekend als Fiat Som 

60. Al deze trekkers 

zijn  voorzien van een 

4-cilinder diese lmotor 

van OM.  

 

Tot midden  de jaren 

70 wo rden er door  

Fiat OM   tractoren ge -                                                               

assembleerd  daarna was het over. Wel ging men nog even door met 

het gebruik van OM motoren in diverse Fiat types  maar na 1980 stapte 

men  geheel over op het gebruik van hoofdzakelijk Fiat motoren. De 

motoren van OM waren goed maar waren niet door ontwikkeld om aan 

de n ieuw st e eisen te voldoen.  Bijna alle Fiat (1958 tot half de jaren 70)  

tractoren die uit Italië kwamen hadden een Fiat motor en de Fiat õs die 

uit de Franse fabriek kwamen waren  uitgevoerd met een OM motor. 

Uitzonderingen waren de meest e lichtere trekkers  die in licentie van 

de Italiaanse  trekke rs in Frankrijk werden  gebouwd die hadden ook 

een Fiat motor.   

                       OM 612R Super 

                               OM 513R 
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        Dit zijn zo ongeveer  de  OM  

        tractoren die  ik ben    tegen  

        gekomen. Of ze ook in   Italië  

        zijn gebouwd kon ik nergens  

        vinden Alle OM  tractoren  

        maakten ge -  

        bruik van  

        een  

                                                motor   
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                      OM 615 

                           OM 750                          OM 650 

                        OM 850 



Someca  

De Société Industriele de 

Meca nique en Carrosserie 

(SIMCA)  wo rd t  in 1934 

opgericht om in licentie Fiat autoõs te bouwen voor de Franse markt. In 

1952 / 1953  kocht Simca  het   Franse  bedrijf   Manufacture dõ  Armes 

de  Paris ( MAP ) op.  

 

MAP was in 1945 begonnen met  het produceren van  

een drietal trekkers  o.a . de MAP AR -3, BR -3 en DR -3. 

De motoren voor deze tractoren werden betrokken 

bij een andere Franse tractorb ouwer Latil.  

 

 

Na een paar jaar wo rden deze tractoren vervangen door de DR -30, DR -

40 en de DR-50 , meest 2 -cilinders met vermogens van 26 tot 46 pk. Dit 

was voor Simca  een  aanleiding om ook te begi nnen met het bouwen 

van tractoren .  

 

                                       MAP AR-3                                                                                            MAP DR-3 

                                       MAP DR-30                                                                                           MAP DR-40 
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De MAP tractors vormden  mooi  de basis voor Simcaõs 

eerste Someca tractor . Someca (SOciété de MECA nique 

de la Seine ). Someca was gelieerd met Simca en Simca 

werkte  nauw  samen met Fiat , zodoende werden de 

Someca tractoren veelal  gemaakt op basis van OM 

onderdelen , wat ook een onderneming van Fiat was. Someca op zijn 

beurt  leverde destijds al onderdelen voor Map tractoren.  

 

De eerst e Someca is de DA -

50 die 37  pk levert  bij 1500 

toeren/min . De krachtbron 

is een 4 -cilinder OM COD -

40 motor met een inhoud 

van  3770 cc.  Schijnt dat de 

MAP DR -40 ook nog even is 

geleverd als Someca DR -40 

(1952). In 1955  wordt de 

DA -50  opgevolgd door de 

DA -50L  opgevolgd   en in 

1957 wordt  deze  weer   ver - 

vangen  door de Someca Som -40 van 40 pk e n enige tijd later wordt de 

Som -55 met een vermogen van 55 pk er aan toegevoegd. Het 

cilinderinhoud is wat groter n.l 4156.cc en 4397cc. In Fran krijk wordt 

de Fiat Som -50 op de markt gebracht vanaf 1957 als S omeca Som -40, 

Som -40B, Som -40H, en Sup er Som -40, in productie  tot 1964 (in deze  

volgorde).  

 

De Som -45 , Som -50, 

Super Som -50 in de zelfde 

periode en in  1964  wordt  

de Som 511  er bij -

gevoegd . De Som 40 had 

een vermogen van 40 pk 

en dit ging steeds 

trapsgewijs omhoog. De 

Som 511 had een 

vermogen van 50 pk.   

                       Someca DA-50 

                   Someca Som-40 
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 De Som -55 (1959 -1964) wordt in ons land geleverd als Fiat Som -60.  

   12 



 

 

De Som -20 en Som -25 van respectievelijk 20 en 25 pk worden in ons 

land verkocht als Fiat La -p icola en Fiat 211R. De  Som -20 is leverbaar 

met een dieselmotor  van Fiat of met  een  4-cilinder  benzinemotor van 

1221 cc van Si mca. Dezelfde motor treft men ook aan in de Massey -

Harris Pony.  De   benzineversie  van  Fiat werd   aangeduid   als   211RB.  

 

 

Vanaf 1964 werden deze 2 typen vervangen door de Som -271 en de 

Som -272 een iets luxere en zwaardere uitvoering dan hun voorgangers.   

                                   Someca Som-511                                                                                   

                      Someca Som-25 
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De Som -30 ( 30 pk) wordt in Nederland verkocht als Fiat 312R  De Fiat 

411R komt uit de Franse fabriek als Som 35 van 35 pk en vanaf 1964 

als Som -411 met een vermogen 

van 40 pk. Vaak waren de 

Franse trekkers voorzien van 

weide spatborden.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      Someca Som-271 

                       Someca Som-35  

 

 

 

 

                     Someca Som- 415 DT 
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Bijna alle Someca  tractoren  konden  naar keuze  worden geleverd met 

vierwielaandrijving,  ook de oudere modellen . 

 

Hier zijn nog een aantal Somecaõs zoals ik al zei, de meesten zijn ook 

in ons land geleverd als Fiat. Van achteren naar voren toe.  

1 Someca Som -615,  

2 Someca Som -55,  

3 Someca Som -40B  

4 Someca DA -50  

5 Someca Som -35  

6 Someca Som -300  

7 Someca Som -250  

8 Someca Som -20  

 

Wat Someca betreft wil ik het h ier bij laten omdat vanaf  1965/70  bijna 

alle Someca tractoren ook werden verkocht in het Fiatprogramma. Ze  

kwamen dan op de markt als Fiat -Someca. Allee n de type - 

aanduidingen liepen wel  eens uiteen.  

Someca Som-612 
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Na de oorlog heeft  Fiat alleen de Fiat 700D  de 

laatste versie met de 300 motor uit 1926  en 

een zware rups  de 40C  in het prog ramma. De 

tweede wereldoorlog heeft  Italië op de rand 

van de afgrond gebracht. Nu lukte Fiat het wel 

om na de oorlog een groot aanta l kleine auto õs 

te verkopen  maar trekkers i s toc h een heel andere zaak. Er zijn  

gewoon niet al te veel grote boerderijen en de tractors die Fiat toen 

ter tijd produceerde waren gewoon verouderd en te groot of  te duur. 

Wat er eigenlijk ontbra k i s een kleinere trekker  di e  geschikt  is  en 

betaalbaar voor de kleinere bedrijven of al s  tweede trekker voor de 

wat grotere bedrijven.   

 

 

De oplossing komt  met de 1949 geproduceerde Fiat 600 ee n geheel 

nieuw ontwerp. Er zijn  drie uitvoeringen leverbaar de 60 0 is het  

gewone  standaard model, de 601 is de rupsuitvoering  en de 602 row -

cro p  is met een smalle vooras en hij staat  wat hoger op zijn wielen .   

                              Fiat 600 
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Alle typen hebb en dezelfde watergekoelde 4 -cilinder petroleummotor 

met een volume va n 2270 cc en een vermogen van 18  pk  bij 1400 

omw/min . Een dieselmotor i s er nog niet omdat Fiat toen nog geen 

kleine dieselmotor in voorraad had en de tweede reden was om de 

kosten zo laag mogelijk te houden. Deze was  immers voor de kleine 

boeren bestemd. Alle modellen  zijn  uitgerust met 4 versnellingen 

vooru it en één achteruit.  

 

Al in 1949  worden er  1832  

tractoren  geproduceerd wat 

hoofdzakelijk te danken i s 

aan  de verk oop van de Fiat 

600.  In 1959 steeg het 

aantal naar  22.637  in 1968 

was dat  55 .735 en in 1976 

waren de verkoopcijfers al 

gestegen naar 78.934 en tot 

116000 in1995. I n 1980 rolde  

de 1,5 miljoenste Fiat tractor van de band. Ook de exportmarkt 

groeide . I n 1948  worden er slechts 504 exemplaren naar het 

buitenla nd verscheept maar in 1955 zijn  dat er reeds 15.488 en in 

1976 waren dat er al 50.000 stuks.  

 

Vanaf 1951  was ook het type 25R beschikbaar.  De verschillen tussen 

de 600 en de 25R zijn gering, het zit hem  hoofdzakelijk in de details. 

Zo ha d de laatste een 

andere vooras, andere 

spatborden en een 

andere stuurinrichting. 

In het begin i s de 25R 

alleen leverbaar met de 

benzine/petroleummotor 

uit  de 600 , alleen i s het  

ve rmogen  iets  op 

geschroefd  naar 22 pk 

bij  17 50  omw.min.   

 

Fiat 25R met voorwielaandrijving van Selene 

                         Fiat 25R diesel 
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In 1953 kreeg de 25R een  4-cilinder  dieselmotor met een volume van 

1901 cc en  een vermogen van ruim 25 pk bi j  2000  omw /min. De 

versnellingsbak is ongewijzigd gebleven. De eerste uitvoering van de 

25 R waren net als de 600 

uitgerust met een hand -

koppeling. Er was toen wel als 

optie een pedaalkoppeling 

leverbaar die in 1954 stan -

daard werd. Tegel ijk met de 

nieuwe dieselmotor  is er ook 

een vernieuwde motor voor de 

ben zine/petroleum uitvoering 

m aar    naar   deze    versie   is    

bijna geen  vraag   meer  omdat   

de voorkeur van de boeren duidelijk uit ging naar een  diesel motor. 

Feitelijk verdween de benzine/petroleumtrekker in 1955 vrijwel van 

het toneel. Een enkeling koos nog voor de benzine/petroleum -

uitvoering vanwege de lagere aanschafkosten.  

 

De 25R wo rd t  vanzelf -

sprekend uitgevoerd met een 

elektrische starter  en wat 

vo or die tijd toch  ook wel   

bijzonder  wa s een 24 vo lts 

installatie. Volgens Fiat i s er 

zodoende genoeg stroom om 

te gloeien en probleemloos 

te starten,   want  de  25R   is  

                                                               uitgerust  met een voorkamer 

en starten zonder te gloeien is niet mogelijk en zeker niet bij koud 

weer. Dat het in de praktijk iets anders verliep dan wat de bedoeling  

was  daarover  later meer. Ook i s de 25R net als de 600 leverbaar in 3 

uitvoeringen de standaarduitv oering 25 R, (R = Rucote wat in het 

Italiaans wieltrekker betekend) 25C de rupsuitvoering (C = Cingoli  

wat rupstrekkker betekend) en de 25T als r ow -Crop uit voering  en zo 

zijn  er nog een aantal varianten o.a  een smalspooruitvoering.  

                               Fiat 60R 
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                            Fiat 70R 



Ook i s het mogelijk om bij de firma Selene, ook uit Italië ,de trekker 

om te bouwen van tweewiel naar vieraandr ijving.  

 

De Fiat 25 R diesel kwam  precies op tijd op de markt  want in 1953 

zijn  er al 3000 verkocht en dat is twee keer zoveel als  in  het jaar daar  

voor. In  1958 toen  de tractor uit de productie  ging waren er ongeveer 

30. 000 verkocht en daarmee is de 2 5R de meest succesvolle trekker 

in Italië.  

 

Voor 1958 stelde de import van 

Fiat tra ctoren in ons land 

weinig voor, a fgezien van een 

enkele 600 of 25R en een paar 

55L rup sen voor de Noord -

oostpolder is het aantal Fiat 

tractors bijna op één hand te 

tellen. Deze werden destijds 

geïmporteerd door de Firma 

Massee  & Zn .  

 

Van de zwaardere wieltrekkers 

de 60R en de 70R die Fiat  in 

samenwerking met OM produceerde  zijn er in ons land helemaal geen 

geïmporteerd .  

 

Dat veranderde i n 1957 toen Leonard Lang , die ook als importeur van 

de Fiat autoõs was aangesteld, nu ook het importeurschap  van de Fiat 

tractoren kreeg. De  verkoop van Fiat tractoren gaat  vanaf die tijd met 

sprongen omhoog. Nu moet ik er wel bij vertellen dat er net rond die 

tijd er een aanta l nieuwe modellen bij Fiat worden  uitgebracht.  
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De eerste twee mode llen die in 1958 in Nederland wo rden verkocht 

zijn  de Fiat la -p icola  18 en de 411R, twee uiterst moderne tractors 

waar vele Duitse en Amerikaanse tractoren niet aan konden tippen 

wat moderniteit betreft. De La -p icola die al vana f 1956 op de 

Italiaanse markt wa s is bedoeld voor de kleinere bedrijven en de  

411R die in 1958 d e 25R vervangt  is voor het zwaardere werk. De La -

p icola heeft   een 2 -cilinder Fiat dieselmotor met een vermogen van 18 

pk met een toerental van 

2200 omw/min.  

 

De La -picola en later ook 

de 211R hebb en beiden een 

relatief lichtte 12 volts 

accu.  Om het starten te 

verlichten i s het mogelijk 

om gebruik te maken van 

een kleppenlichter. En dat 

ging als volgt . Eerst de 

kleppenlichter     vastzetten  

met een haakje om de kleppen te lichten , anders kwam je handen te 

kort. Dan zeker een minuut gloeien , starten. D oor de gelichte kleppen 

had de motor geen compressie meer en dan  ging dan  lekker snel in 

het  rond . S nel extra brandstof inspuiten doormiddel van het 

in drukken  van de stopknop, haakje v an de kleppenlichter los slaan  

waardoor  de motor 

weer compressie kreeg  

en wanneer je alles 

goed had getimed  sloeg 

de motor zo aan. Was je 

die kunst niet machtig  

en je nam het ook niet 

zo nauw met het 

gloeien  dan kon je er 

op wachten dat je 

binnen de korst te k eren  

                                                                       met een lege  accu zat.  

 

                                          Fiat 211R 

Als optie is er een Hydraulische hefinrichting beschikbaar 
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Tegen optie i s er net als bij de 25R een hydraulisc he hefinrichting .  

De tractor heeft  een hoge en een lage gearing met elk 3 versnellingen 

vooruit en één achteruit. Het meest opm erkelijke i s dat de 

versnellinge n allemaal met één ver -

snellingspook wo rden bediend. Een dubbel 

H-patroon. Naar voren zit ten de lage ver -

snellingen me t een vrijloop en na achteren 

zit ten de hoge versnellingen en  een vrijloop. 

Dit systeem bleef gehandhaafd  tot  de 50 

serie uitkwam en het zi t enkel op de tractors 

tot 45 pk. De tractoren met de OM motoren 

hebb en di t niet.   

 

De La -picola  is ook al voorzi en van een sper differentieel van een 

afhanke lijke en een onafhankelijke rijaftakas. Ze zijn  ook al 

verkrijgbaar met voetgas.  Er zijn twee eigenlijk 3 uitvoeringen.  De 

normale landbouw en de  smalle fruitteelt uitvoerin g. De smalspoor 

uitvoering wo rd t  weer verdeelt in twee varianten. De F ruiteto is extra 

laag en de Vigneto is extra smal en extra laag.  

 

De La -p icola werd in 

1959 opgevolgd door de 

211R.  Erg veel ver  

anderingen  zijn  er tussen 

de twe e tractors niet. Bij 

de 211R zij n de kop -

lampen van voren 

geplaatst in  plaats van in 

het midden . Het toeren -

tal is verhoogd naar 2300 

omw/min waardoor de 

tractor nu 20 pk levert  in  

                                                                     plaa ts van 18. Bij de La -

p icola hangt  het motor blok in rubbers en in de praktijk voldeed dat 

niet zo goed. Er ontstonden vaak scheurtjes door de lekkende olie. 

Daardoor kreeg  de 211R de motor star in het frame en het blok is o ok 

wat steviger uit gevoerd .  

         Schakelpatroon      (La-picola / 211R) 
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Als optie  i s er een hydraulische hefinrichting verkrijgbaar , iets  wat 

later bij de standaard uitrusting hoorde.  Mede door zijn lage gewicht 

van 900 kg  i s de 211R uitermate geschikt voor het verplegingswerk. 

De 211R i s  er  in  verschillende uitvoeringen .  

Allereerst heb  je het 

gewone landbouw -

type (211R). Deze 

kon ook worden 

geleverd met een 

aangepaste spoor -

breedte van 2 meter  

en met een extra 

hoge bodem vrijheid 

als 211R Trampolo. 

De 221R is voor de 

fruitteelt (Fruitteto) en  

de 231R is extra smal voor de tuinbouw  (Vigneto).  De 241R wordt 

geleverd met vierwielaandrijving en de 251 R is ook een vierwiel  

aangedreven tractor maar nu met knik besturing . Er zij n maar weinig 

trekkers in die tijd die in zoveel varianten geleverd kon worden. 

Waarschijnli jk is dat één van de redenen waarom  Fiat zo succesvol 

was.  Tenslotte wordt de 211R ook in Frankrijk gebouwd bij Someca in 

Saint -Denis in Frankrijk waarvan Fiat een meerderheidsbelang heeft.   

 

Zoals eerder vermeld kwam in 1 958 de Fiat 411R op de markt even 

later gevolgd door  de Fiat 312  R.  Uiterlijk lijken deze twee tractoren 

veel op elkaar maar wanneer je 

dichterbij komt dan zien we dat bi j 

de 312R de uitlaat rechts  en dat de  

brandstofpomp link s zit. Bij de 

411R is dat net andersom Ook is bij 

de 312R het luchtfilter duidelijk 

zichtbaar aan de rechter kant en dat 

is bij de 411R niet het geval. De 

Fiat 312R heeft nog steeds de oude 

4-cilnder  Fiat diesel motor van de 

25R  (Fiat 605) .  

                             Fiat 251R 
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  Dashboard 411R (1962) de stopknop achter het stuur rechts  

  kon je indrukken voor  extra brandstof tijdens het starten. 

  Wanneer het controlelampje links uitging dan laadde de accu pas bij. 

   

Alleen is het cilinder inhoud nu 1901 cc en is het  vermogen  is  30 pk 

bij 2200 omw/min.  Waarom er in de 411R wel een nieuwe door Fiat 

ontworpen motor ligt en in de 312R niet is mij een raadsel.  

 

De 411R heeft  een 4 -cilindermotor met een cilinderinhoud van 2270 

cc motor  (Fiat 615)  met een vermogen van 40 pk eveneens met 2200 

omw/min.   

 

Beide trekkers maken 

gebruik van de 24 volts 

installatie uit de 25R. Dit 

werd door Fiat als een 

groot voordeel be -

schouwd  vooral wat het 

gloeien en starten betrof,  

maar de werkelijkheid 

was toch wel iets anders . 

Het waren gewoon  

slechtte starters  vooral   

bij koud weer.  

                               Fiat 312R 
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De Fiats hebb en 

twee accuõs van 12 

volt gekoppeld in 

serie wat 24 volt 

oplevert . Ten eerste 

was je al bijna het 

dubbele kwijt  aan 

kosten want twee  

accu õs kosten meer 

dan één . Ten twee -

de ging een   accu   

in   die  tijd  nog  

niet zo  lang  mee   

zodat   

                                                                               er  bijna    altijd  wel  

één kapot was. Dan werd er één nieuwe accu gekocht , één  wa nt de 

ander e was immers nog goed , en je kocht geen nieuwe accu wanneer  

hij nog goed is. Ging het weer even goed en dan ging de andere accu 

kapot en begon de ellende weer opnieuw. Het gloeien van een Fiat 

nam zo 2 á 3 minuten  in beslag  en kostte enorm veel stroom , 

bovendien maakte men toen nog gebruik van e en gelijkstroom 

dynamo zodat de tractor zeker bij winterdag bijna de hele dag moet 

draaien om de accu op volle stroom te houden of te krijgen . Daar 

kwam  nog  eens  bij dat de dynamo pas begon te laden bij een bepaald 

toerental dus als de tractor stationair d raaide laadde hij niet op. Ook 

als de tractor 

nog maar net 

was afgekoeld 

moest  er  weer 

worden  ge -

gloeid . Dan moet 

er nog bij verteld 

worden dat de 

elektrische  in -

stallatie erg  ge -

voelig was voor 

lekstroom   

                                                                Fiat 342R 
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Dat was misschien nog wel één van de voornaamste reden waarom 

di e tractors nooit startte, de  startmotor trok enorm veel energie weg  

tijdens het starten. Kortom de accuõs waren bijna altijd leeg.  

 

Bij ons thuis 

hadden we ook 

een 411R  die 

nooit startte. 

Dat begon al 

gelijk toen de 

tractor nog 

nieuw was in 

de winter van 

1962/63. Elke 

morgen vroeg   

je bed  uit  om  

de Fiat aan te 

trekken en denk  

vooral  niet dat die dan ook nog eens gelijk aanslo eg, nee d an was je 

wel honderden  meters verder. Later is de 411R ingeruild voor een Fiat 

415 die had hetzelfde systeem maar van deze tractor kan ik mij niet 

herinneren dat die niet startte. Waarschijnlijk is de elektrische 

installatie op bepaalde punten wat verbete rd want de laatste tractors 

uit de 400 serie startte ook beter. Nu moet ik er wel bij vertelle n dat 

er bij het starten van zoõn 411R wel enige ervaring en gevoel a an te 

pas kwam. Want ook 

hier ge ld weer wanneer 

je slordig omging met 

het gloeien en niet op 

tijd of niet genoeg extra 

brandstof inspoot (de 

stopknop indrukken) op 

het juiste moment 

tijdens het starten kon 

je het bij extreem koude 

temperaturen gewoon 

vergeten.   

                             Fiat 411R (1962) 
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