
 

 

            John-Deere-Lanz 



                                   De historie van John Deere -Lanz.  

Dat de geschi edenis van John -Deere uit twee  ver -

schillende merken bes taat is wel duidelijk. Ze 

hebben i n ieder geval  één ding gemeen. Ze zijn zo 

lang met hun eigen ontwerp doorgegaan dat een 

fusie onvermijdelijk was. Dat was natuurlijk met 

ieder willigkeurig merk mogelijk maar het werd John Deere lanz.  

Wie had toen kunnen denken dat na deze fusie dit één van de grootst e 

fabrika nten van de wereld zou worden. Want d enk nu niet dat alles na 

de fusie vlekkeloos verliep . In het  begin werden alle Bulldogs en 

A ldogs  gespoten in de Jo hn -Deere kleuren  (groen met gele wielen)  en  

niet veel later  in 1959  kwam er John Deere -Lanz  op te staan.  

Maar het was natuurlijk de bedoeling om een geheel nieuwe trekker te 

ontwerpen . De eersten waren ronduit slecht, z o slecht  dat het gehele 

ontwerp dreigde te mislukken. Eén van deze oorzaken was dat men de 

nieuwe trekkers veel te vroeg in productie had genomen. Men  had niet  

eens de moeite genomen om de trekkers goed uit te testen met alle 

gevolgen van dien.  Een andere 

misschi en nog wel de belangrijkere 

oorzaak was het personeel in de 

oude Lanz fabrieken Ze waren het 

niet eens met het regiem van  het 

Amerikaanse management. Maar 

daarover later meer.  Ik wil eerst 

beginnen met de geschiedenis van 

Lanz.  

 

Lanz.  

Het zal ongeveer in  het jaar 1829 zijn geweest dat Johan 

Peter Lanz in zijn geboorteplaats Friedrichs hafen  op 

vierentwintig jarige leeftijd een goederenkantoor onder 

de naam J.P.Lanz & Co begon.  

 

Uit verschillende landen werden goederen ingevoerd en in Duitsland 

op de markt gebracht. In 1834 was men in Mannheim net begonnen 

met het uitbreiden en  vernieuwen van de haven in de stad. Dit was 

voor Johan Lanz  aanleiding om in 1842 een  filiaal van  zi jn firma op te  

De eersten tractoren waren ronduit slecht, zo slecht dat 

het gehele ontwerp dreigde te mislukken. 
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richten . Hij was van mening dat deze haven in Mannheim wel een één 

van drukste door en overslag haven van Duitsland kon worden en toen 

door de aanleg van de Staats -sp oorlijn Wurttemberg zijn vestiging in 

Friedrichshafen werd bedreigd werd het filiaal in Mannheim de 

hoofdvestiging.  

In 1838 werd Heinrich Lanz geboren. Deze derde zoon van Johan Lanz 

was hoogbegaafd en werd op tienjarige leeftijd al toegelaten op de 

HBS i n de stad Biberach.   Na de HBS  volgde  hij  de handelsschool en 

kwam op twintigjarige leeftijd in 1858 in dienst bij zijn vader. Zijn 

belangstelling ging toen al uit naar werktuigen uit Amerika en 

Engeland. Vooral ook omdat hij inzag dat de landbouwende bevolking 

niet verder kon zonder machines.   

Al snel  werd de jong e Heinrich  veran t -

woordelijk gesteld over de afdeling 

bemiddeling  en levering van landbouw -

machines.  Niet lang daarna  werd hij van 

vertegenwoordiger importeur . Hij leverde 

alle machines tegen fabr ieksprijs zonder 

provisiekosten en invoerrechten te 

berekenen. Zijn enige inkomsten bestond 

uit de korting die hij als grootafnemer van 

de fabrikanten ontving.  

Al spoedig , na de levering van de eerste werktuigen , deden zich de 

problemen voor.  De nieuwe eigenaars hadden weinig ervaring en 

kennis over het gebruik van de werktuigen wat veel reparaties tot 

gevolg had. Omdat de monteurs van overzee moesten komen of de 

                                         De lanz fabrieken in Mannheim 

            Heinrich Lanz  1938-1905 
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machines terug sturen naar de fabriek werd dat 

een dure geschiedenis. Daarom besloot Heinrich 

Lanz in 1860 in een kleine tuinhuisje  aan  de 

Schwetzinger Vorstadt in Mannheim een eigen 

reparatiewerkplaats te beginnen. In het begin 

met twee man personeel. Dit jaar is dan ook 

bekend als start  van de firma la nz in Mannheim. 

In het begin was er nog wel genoeg terrein over 

om uit te breide n,  ook  toen men in 1867   besloot  

om  de  productie   van   kleine     werktuigen  en    

gereedschappen zelf te doen. Deze 

werkplaats groeide in drie jaar tijds uit tot 

één van de grootste machinefabriek  in 

Mann heim.  

In 1873 werd op dit zelfde terrein een gieterij 

ge plaatst. Toen men in 1879 ook nog eens 

zelf stoommachines ging fabriceren  werd 

het terrein aan de Schwetzinger Vorstadt te 

klein en kocht met een terrein aan de 

Lindenhof en ook hier werd een gieterij 

gebouwd. Door de aanleg van een spoorlijn 

tussen de gi eterij bij de lindenhof en het 

spoorwegennet was dit de aanleiding om een 

deel van  de onderneming naar hier te 

ver plaatsen . Lanz had nu  twee van elkaar ge -

scheid en bedrijven . Aan de Bahnhof  werden 

nu uitsluitend stoommachines en de grotere 

dorsmachines gebouwd. Aan de lindenhof  werden de kleinere dor s-

machines, rosmolens, voedersnijmachines en 

vanaf 1900 ook centrifuges gemaakt.  

De total e oppervlakte terrein was inmiddels 

uitgebreid tot 12 ha. Door de economische groei 

moest ook de afdeling stoommachines naar de 

Lindenhof worden ov ergebracht en het terrein 

aan de  Bahnhof werd volledig in beslag ge -

nomen door de bouw van stoommachines. De 

productie van de stoommachines ging naar 120 

             Snijmachine type 2N 

               Voedersnijder 

         Graan en pletmolen type  Nr 9 

                  Roomcentrifuges            3 



stuks per maand en daardoor werd Lanz één van de grootste 

producenten ter wereld. In 1905 stierf  Heinrich Lanz op  67  jarige 

leeftijd en wat  de meeste mensen niet weten is dat deze grondlegger 

van de Lanz fabrie ken in zijn leven nooit een Lanz -Bulldog heeft 

gezien.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tractoren  

Vanaf 1912 tot  1923 heeft Lanz diverse types benzine trekkers 

gebouwd met of zonder aangebouwde frees. Toch echter was geen van 

deze trekkers een groot succes. Vanaf 1911 begint de productie van 

de landba uwm otor type LB met een vier cilinder benzine motor van 80 

pk en een gewicht is 4800 kg. D e motor was in de  lengte richting  in 

een frame geplaatst en de aangebouwde frees werd door een ketting 

vanaf de motor aangedreven. De diepte regeling van de frees kon 

hydraulisch worden geregeld. De vooras was zoals in dien tijd bij 

motorploegen gebruikelijk was 

smal uitgevoerd. In 1912 k reeg 

de trekker een wat moderner 

uiterlijk en werd de frees  vanuit 

een wisselbak via een aftakas 

aangedreven. Ook werden er 

onder natte omstandigheden 

extra brede wielen onder 

gem onteerd.  

Tijden s de oorlog werd de productie va n de landbaumoto r   behoorlijk 

gestagneerd en ook werden deze aan de oorlog aangepast. De nadruk 

werd   toen   gelegd op zwaardere  wiel   en  rups trekkers   voorzien   van  

Dorsmachine type L-3                                                                                          Verrijdbare stoomlocomotief uit gerust met een ketel. 

                  Landboumotor type LB   (1912) 
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een 6-cilinder Otto benzine  motoren met een vermogen van 120 pk.   

Deze trekkers werden voornamelijk ingezet voor transportwerk en de 

artillerie.  Na de oorlog werden deze trekkers ook ingezet voor de 

landbouw. Het zware motorvermogen gaf nogal wat problemen met de 

aandrijving o.a. de  verbinding van de  aftakas  naar de frees . Om deze 

problemen te voorkomen  werd  ook  de productie van de  4-cilinder 

motor van 80 pk weer uitgebreid. Deze trekkers bleven in productie tot 

1926. In het totaal zijn er ongeveer 648 van gebouwd met een 

verschillende type aanduidingen o.a. LB, LC, LCM, LD -I, LD -II, LD -III. 

Gebaseerd op  de veranderingen 

en   de   volgorde van  de productie .  

Naast de lanbaumotor werd een 

kleinere trekker uitgebracht de 

Felddienstmotor met een verticale 

tweecilinder benzinemotor van 30 

pk. Deze is  speci aal uitgerust als 

landbouw t rekker met riemschijf 

en lier. De motor en de aandrijving  

zijn   net als bij de land boumotor  op   een  fra me geplaats.  

Van voren  rust  dit frame op een geveerde pendelas  met twee in de 

lengte richting liggende bladveren waardoor de motor en de 

aandrijving enigszins van schokken zijn gevr ijwaard. Achteraan het 

frame is  een zwaaiende trekhaak gemonteerd.  

Volgens gegevens uit die tijd blijkt er ook een Feldmotor  FMD  is 

geb ouwd  voorzien van een  viercilinder  benzine motor van  38 pk. Deze 

motor i s voorzien van een regelateur om een co nstant toerental vast 

te houden tijdens wisselende belasting . Voor de ontsteking wo rd t  een 

Bosch hoogspanningsmagn eet 

gebruikt en als brandstof k an 

zowel petroleum als benzine 

worden gebruikt. De sm ering 

wo rd t  automatisch geregeld 

en volgens de fabriek  kan 

goede smeerolie na goede 

filtering wel drie keer worden 

gebruikt.  

 

                        Felddienstmotor FHD  (30PK) 
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    Felddienstmotor FMD-38 met een 4-cilinder benzinemotor 



De koeling geschiedt  door een centrifugaal waterpomp met een 

radiateur , ondersteund door een ventilator.  Verder i s de tractor 

voorzien van een voet koppeling met drie versnellingen vooruit en één 

achteruit.  De snelheden variëren van 2,5 tot 7 km/u.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De fabricage van deze beide typen was in twee aparte fabriekshallen 

n.l. de afd Landbou en de afd Feldbau. Ook worden alle onderd elen  in 

eigen bedri jf vervaardigd. Tot  1925  werden er  hoofdzakelijk loco -

mobielen , dorsmachines en verschillende kleinere producten zoals 

ke tels , centrifuges, haksel  machines geproduceerd en  nam de trekker  

productie in die periode maar een bescheiden plaa ts in.  

 

 

In de periode  van 1918/ 1919 zijn er tevens ook nog een aantal 

t rekkers gemaakt van het type FMB en FMA  met vermogens  van 

respectievelijk 20 en 25 pk Deze werden in  de volksmond ook wel de 

Eiser n en Pferdes genoemd. Ook hier is  weer gebruik gemaakt van een 

tweecilinder benzinemotor als krachtbron. Van de type FMB zijn er 

slechts 9 stuks gebouwd en van het type FMA 84 stuks.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 Tot 1925 nam de trekker maar een bescheiden plaats in en werden hoofdzakelijk dors, stoom en andere machines gemaakt. 

 Eisernen Pferdes  FMA -FMB 
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Va naf 1923 begint  eigenlijk  

het tijdperk van de tweeslag 

gloeikop ruwe olie motor. 

De benzinemotor uit de  

felddienst typen werd en  

vervangen  door de gloei -

kopmotor.  Deze waren  spe -

ciaal  bedoeld voor de 

grotere bedrijven in binnen 

en buitenland en voor 

bedrijven die tot nu hadden 

gewerkt met  stoom  locomo - 

bielen.  De reden dat deze bedrijven meer in een gloeikopmotor zagen 

was de onbetrouwbaarheid van de benzin emotor en de hoge benzine 

pr ijs.  

Boring en s lag waren gelijk aan de typen HL  en HP n.l. 190 x 220 mm. 

De motor had een inhoud van 12480 c/cm en levert een vermogen van 

38 pk bij een toerental van 650 omw/min. Het gewicht van de trekker 

is 4500 kg en de maximum snelheid is 10 km/u.  Voor het algemeen 

gebruik in de landbouw waren deze en  de  ook  nog  bestaande  land -

boumotor en de reeds bestaande HP in de periode   1921/1925 nog te 

duur en zijn er sl echts 800 stuks 

van vervaardigd.   

Er was misschien nooit een Lanz 

met een gloeikopmotor gekomen 

zonder de inzet van Ir Fritz Huber 

(1881 -1942). Nadat hij zijn di p-

loma in 1909 aan de technische 

school had gehaald werkte hij 

afwisselend in verschillende 

landen als motorenconstructeur. 

Daarb ij maakte hi j  kennis met de  

                                                              toen nog vrij nieuwe gloeikop -

motor.  Wat hem interesseerde was de betrouwbaarheid van deze 

eenvoudig werkende motor .  

Felddienstmotor FHD-38 

   Felddienstmotor met een gloeikopmotor. 
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Nadat hij eerst als hoofd -

verp leger in het Duitse 

leger had gewerkt  kwam 

hij na de oorlog in dienst 

bij de firma Lanz.  Denk nu 

vooral niet dat ze bij de 

firma Lanz st onden te 

juichen toen de jonge 

ingenieur zijn plannen 

voorlegde. De eerste tijd 

werd hij hoofdzakelijk 

belast   met   het ontwerpen  

van    benzine    trekkers   die  

voor het leger bedoeld waren. Tussendoor hield hij zich bezig met een 

gloeikopmotor met twee zuigers per cilinder. Hoewel dit principe goed 

werkte werd het uiteindelijk toch te duur. Om het zo goedkoop 

mogelijk te houden moest er iets eenvoudigers komen. H et probleem 

met de gloeikopmotoren van toen was dat ze onder belasting goed 

liepen maar bij weinig of geen belasting koelde de gloeikop te veel af 

waardoor de motor onregelmatig ging lopen.  In het uiterste geval 

stopte hij er  zelfs  mee. En bij zware belast ing werd de gloeikop zo heet 

dat de motor stotend ging lopen door de voortijdige verbranding.  

Vooral het eerste probleem  is bij trekkers veel erger dan bij een 

stationaire motor. Een stationaire motor draait veel meer onder 

constante belasting den een tre kkermotor.   

Na wat gepuzzel hebben ze daar het volgende op gevonden . De 

verstuiver boven op de gloeikop is verstelbaar. Bij het stationair 

draaien kan men de kraan zo draaien dat de brandstofkegel smal is. Bij 

vol gas draait men de kraan helemaal open en dan wordt de staal 

breed.  

In 1921 verschijnt  de Lanz -Bulldog 

HL  met een gloeikopmotor . De naam 

Bulldog is in de volksmond ontstaan ,  

door de eigenaardige vorm van de 

gloeikop en de beschermkap.   

 

 

De Felddienstmotor met een gloeikop motor waren speciaal voor grote 

bedrijven die tot nu toe hadden gewerkt met  stoom locomobielen 

zoals deze Lanz stoom locomobiel. 

De verstuiver op de gloeikop is verstelbaar zodat 

men de brandstof zo kan regelen  dat zowel de 

motor stationair als onder belasting goed loopt. 
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Het was de meest eenvoudige 

trekker die er toen op de markt 

verscheen. òDer Motor Für de 

Landwirtschaft kann nicht 

einzylindrig genug seinó Een 

uitspraak van Fritz Huber.   

We moeten natuurlijk niet ver -

geten dat in 1921 de gemid -

delde boer niet veel technische 

kennis had en om problemen te 

voorkomen  was   het van  groot   

belang dat een  tractor eenvoudig en betrouwbaar was.  Ingewikkelde 

technische problemen moesten koste wat kost voorkomen worden . 

Een gloeikopmotor van Lanz  heeft geen kleppen, geen magneet,  geen 

bougies of andere dingen die kapot konden gaan. Een ander groot 

voordeel v an de gloeikopmotor was dat hij kon lopen op allerlei 

verschillende  goedkope brandstof. Een Lanz liep zonder enige 

aanpassingen op dieselolie of benzine. Met een andere gloeikop liep hij 

ook op benzine of teerolie.   

Het type HL heeft  een ééncilinder 

tweetakt gloeikopmotor met een giet -

ijzeren cilinder. De brandsto f tank en het 

cilinderhuis zijn  ook uit één stuk ge -

goten. De motor wo rd t  gekoeld door 

middel van een  verdampkoeling met het  

                                                 waterreservoir in het frame onder de 

motor. In tegenstelling tot de latere Lanz  trekkers waarbij de cilinder 

wo rd t  omgeven door koelwater en het waterreservoir o f de radiateur 

boven de motor zit heeft  de HL wel een waterpomp 

nodig om het water rond te pompen. Als de motor 

om één  of andere reden toch te heet wo rd t sme lt 

er een loodprop in de gloeikop. De verbrandings -

ruimt e ko m t  dan in verbinding met de buitenlucht 

waardoor de motor s topt en de schade beperkt 

blijft . Zie plaatje rechts.  

Bij de eer ste serie i s de uitlaat door het water -

reservoir naar beneden gericht.  

      Lanz-Bulldog type HL ook wel Kettingbulldog genoemd. 

               Naamplaatje Lanz uit 1922 
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Dit gaf echter problemen met de koeling  en daarom werd bij da ar 

opvolgende series  de uitlaat verticaal naar boven gericht. Ook blijkt 

dat de twee vliegwielen bij de eerste serie niet dezelfde afmetingen 

hebben. Het vliegwiel aan de koppelingszijde is kleiner dan aan de 

regelateurskant.  Bij dit type is  koppeling en de riemschijf aan de 

rechterkant van de trekker aangebracht  evenals de uitlaat  terwijl  de 

regelateur en de brandstofpomp 

l inks zijn  gemonteerd. De eenvoud 

van de HL  komt niet alleen van de 

motor.  

Zo i s er  niet een s een  versnellings -

bak . Er i s maar één stand met een 

snelheid van maximaal 4,5  km/u. 

Achteruit rijden gebeurt  door het 

omkeren van de draairichting van 

de motor. Een  gloeikopmotor  draait   

net  zo  m akkelijk r echtsom als links - 

om. Daarvoor i s wel enige handi gheid vereist, de motor stopzetten tot 

hij schommelt en dan op het gevoel gas geven zodat hij  de   andere  

kant op draait.   

Vanaf 1924 i s  de HL  ook leverbaar met 2 versnellingen.  De aandrijving 

van de HL  naar de achterwielen vind plaats door middel van een 

ketting  (vandaar de  naam KettingBulldog) . De ketting loopt van de 

motor naar de voorste transmissie -as. Van  daaruit wordt  de kracht met 

twee grote tandwielen aan weerskanten overgebracht. De tandwielen 

zijn niet afgeschermd en bloot gesteld aan regen en stof.  De koppeling , 

die met de hand  wordt bedient, bestaat uit een ring met drie 

wigvormige schoenen die door S -vormige ver en in een groef van het 

vliegwiel worden geklemd. 

Voor trekkers met vermogens 

tot 35 pk  werd deze koppeling 

tot 1953 gehandhaafd , op een 

enkele uitzondering na.  Bij het 

ontkoppelen wordt  gelijktijdig 

de aandrijving en de riemschijf 

uitgeschakeld.  

 

   Vanaf 1924 is de Hl ook leverbaar met 2 versnellingen. 

Het type Hl kon ook worden geleverd zonder wielaandrijving met 

een disselboom uitgerust als stationaire motor 
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Het remmen geschied door middel van een draadspindel met een 

ho utblok op beide wielen werkend. Net als vroeg er bij de postkoets 

van de Well s-Fargo in de tijd van de cowboys.  

 

De HL was hoofdzakelijk 

bedoeld voor het aan -

drijven van niet al te 

zware machines en om 

deze te verrijden van de 

ene naar de andere plaats. 

Voor het werk op het land 

was deze tractor nauwe -

lijks geschikt, Te weinig 

vermogen en te weinig 

grip op de achterw ielen.      

Op  verzoek was  de HL  ook  te  leveren met massief rubberen banden 

in plaats van ijzeren wielen.  

Vanaf 1923 i s ook het type HP verkrijgbaar . Het ve rschil ten opzichte 

van de HL zi t hem in de knikbesturing en de vierwielaandrijving en een 

iets groter motor vermogen van 15 pk bij 500 omw/min . De HL levert  bij 

450 omw/min 12 pk. He t cilinderinhoud van 6240 ccm i s bij beide 

trekkers gelijk.  

Vanwege de gunstige ervaringen 

van de HL is er ook nog  in 1923  een 

Lanz -Bulldog van het type HM 

(Mops) verschenen. Deze tracto r 

heeft een vermogen van 8 pk. Ook 

is dit type leverbaar als stationaire 

motor. De HL bleef in productie tot 

1926 en  er zijn er ongeveer 6030 

exemplaren van gebouwd.  

                                                         Door de goedlopende verkoop van 

de HL en daarnaast de te leurstellende interesse in de  ander e typen 

besluit men  om het principe van de HL voort te zetten en de productie 

van d e andere modellen te beëindigen . Doordat men ook  is gestopt  

met het bouwen van locomobielen  ko m t  er in 1926 ruimte beschikbaar 

om trekkers aan de lopende band te produceren.  

                                Lanz-Bulldog type HP 

                   Lanz-Bulldog HM-8  (Mops) 
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Het type HR -2 Gross Bulldog ka n 

zowel met twee als met vierwiel 

aandrijving worden gel everd. De 

vierwielaandrijving i s  voor deze 

zware trekker  van weinig 

betekenis en wo rd t  vanwege de 

hoge prijs dan ook bijna ni et 

verkocht. Tot 1927 wo rd t  de 

trekker enkel  geleverd  op  ijzer en    

wielen.  Voor deze trekkers  ge ld t  een maximum snelheid van 8 km/u. 

Later zijn  ze ook leverbaar op massief rubber die om de velg lagen 

voor het w egverkeer. Voor deze trekkers geld  een maximum sn elheid 

van 12.5 km/u. Hier zijn  4 versnellingen beschikbaar zowel voor als 

achteruit. Ook hier moest de draairichting van de motor worden 

omgezet.  Opmerkelijk is  dat de klauwkoppeling ,riemschij f en de 

uitlaat naar links zijn  verplaatst en d e regelateur en brandstofpomp 

naar rechts.  

Van de HR -2 zijn nog meer uit -

voeringen  beschikbaar. Zo was er 

voor de veengronden met een 

zachte ondergrond een tractor 

beschikbaar met zeer brede velgen 

(Moorwielen). Waarbij op de achter -

velgen een licht profiel was aan -

gebracht. Ook kon de trekker 

worden geleverd met een halfrups 

installati e van   Ritscher.   De  HR -2  

                                                         heeft  een  vermogen  van  22 /28 pk   

                                                         bij 540 omw/min en een cilinder -

inhoud van 10340 c/cm. D it type bleef in productie tot 1930 en er  zijn 

er 7230 van gefabric eerd. Een HR -2 koste destijds f. 4175.  In de warme 

landen gee f t  de ver dampingskoeling aanle iding tot moeilijkheden en 

moet  er in het ongunstige geval wel 4 tot 5 liter koelwater per uur 

worden bijgevuld. Ook in eigen land waar deze trekker st eeds meer 

voor het wegverkeer wo rd t ingezet ontstonden  dezelfde problemen.   

                    Lanz-Bulldog HR-2   (Cross-Bulldog) 

De HR-2 was later ook leverbaar op massief rubber voor 

op de weg 
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Dit gaf de aanleiding voor de bouw van een nieuw type tracto r met een 

radiateur en een ventilator.  

Het type wat hier uit 

voort kwam was de HR -4 

de Lanz Kuhlerbulldog. 

Deze trekker was aan -

vankelijk bestemd voor de 

export. De ventilator en 

de radi ateur zijn  dwars 

over  de rijrichting boven 

de cilinde r aangebracht. 

De ventilator wor dt  via 

een    v -snaar   vanaf   het  

                                                                         rechter vliegwiel aange -

dreven.  De koppeling en de riemschijf  zijn  net  als bij de HR -2 aan de 

linker zijde geplaatst A an dezelfde k ant zi t ook de uitlaat. Doordat de 

brands toftank over het krukashuis i s  gebouwd waaronder de 

luchti nlaat met de terugslagkleppen zi t  gee f t  dit nogal wat 

moeilijkheden. Er hoopte zich daa r veel stof en vuil  op met alle 

narigheden van  dien. Na dat er een 50 zijn geëxporteerd is  de vorm van 

de brandstof tank  zo aangepast dat deze uitslui tend over het 

krukashuis past  en de luchtinlaat werd iets naar achteren geplaatst. 

Deze verbeterde  uitvoeri ng werd als Lanz -Bulldog HR -5/6 uitgebracht. 

Deze trekker voldeed geheel aan de verwachtingen  en er zijn er in de 

periode vanaf   1929 tot 1934  115000 stuks ge bouwd.   Deze  zijn zowel 

in het binnen als in het buitenland verkocht.  

 

 

                                   Lanz Kuhler Bulldog 22-28 HR-4 

                                 Lanz-Kuhler 15-30  HR-6                                                                            Lanz Kuhler 15-30  HR-5 
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In verschillende landen o.a. in Hongarije, Italië, Frankrijk, Australië en 

zelfs in Duitsland werd  dit type nagebouwd maar dan met een Huber 

motor. Het type HR -5 heeft  dezelfde motor als de HR -2 maar dan met 

een vermogen van 15 pk aan de trekhaak  en aan  de riemschijf 30 pk 

Dit type wo rd t  ook wel aangeduid als 15 -30 . Er zijn  3 versnellingen 

aanwezig en zelfs één achteruit.  

Omdat er steeds meer be -

hoefte ontstond naar een 

trekker die zowel geschikt 

was voor het land als ook 

op de weg  is het type Lanz -

Bulldog  22 -38  (Rout ier)  

ontstaan. Deze had twee 

ver snellingen voor op het 

land en een hogere  ver -

snelling voor wegtrans -

port . Hier bij moe ten wel 

steeds de ijzeren wielen  

worden    vervangen   voor      

de    wielen    met    massief  

                                                                        rubberen  banden.  Deze 

wo rden ook wel een uitgevoerd met grijpers die op het land  werden 

uitgetrokken en dan dwars over de banden werden geplaatst. Beide 

mogelijkheden waren tijdrovend en niet bevredigend.  

Bij de combinatietrekker  met twee  lage en één hoge versnelling wo rd t  

een wisselend toerental toege -

bracht . Een dubbele regelateur met 

twee aparte veren  maakt  het moge -

lijk om onafhankelijk van de stand 

van de handbediende brandstof -

regeling het toeren tal van de motor 

in te stellen op 540 omw/min of op 

630  omw/min   Bij 630    omwente l -

lingen levert  de motor  22 pk aan de 

trekhaak en 38 pk  aan de riemschijf . 

De 22 -38 bleef in productie tot 1934.   

                        Lanz-Bulldog 22-38 (Routier) 

           Lanz-Bulldog 22-38 HR-6 Verkeersuitvoering 
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Vanaf 1934 wo rden koppeling, 

riemschijf aan de rechterzijde 

geplaatst en  de aan drijving 

van de ventilator links.  Bij de 

kleinere typen zelf al eerder. 

De handkoppeling werd ver -

vangen door twee voet -

pedalen. Met de linkervoet kan 

worden ontkoppeld en met de 

rechtervoet kan weer worde n 

gekoppeld. Alle Lanz -Bulldog 

m otoren    hadden    een   droog  

carter, de smering wo rd t  verzorgd door een oliepomp.  Na een 

rustperiode van langer dan twee dagen moet 

voor de start met de hand de smeerolie 

worden doorgepompt  naar desbetreffende 

onderdelen. Nu we hier toch bij zijn aan -

geland  zal ik maar gelijk de starprocedure 

van de Lanz -Bulldog beschrijven. Na het ver -

hitten van de gloeipeer in  de verbrandings -

kamer  wo rd t  het stuurwiel afgenomen en 

opzij op de krukas geplaatst i n de hiervoor  

aangepaste  gleuven. Met de op de brandstof 

aanwezige hendel wordt  met enige slagen 

brandstof    in   de   cilinder ruimte    gespoten  

                                           Hierna wordt door  middel van  het stuurwiel  

                                           de zuiger heen en weer bewogen waardoor 

de ingespoten brandstof zich 

met de aangezogen  lucht kan 

vermengen. Daa rna wordt de 

zuiger met kracht tegen de 

draairichting  geduwd waarna 

de motor aanslaat. Het ka n 

ook zijn dat doord at de motor 

niet gelijk aanslaat de motor 

de andere kant op gaat lopen 

dan  wat de bedoeling was.   

  Lanz Acker Bulldog  D-8500 (HR-7) ook wel aangeduid als type 30 

Het verwarmen van de gloeipeer is één van de belangrijkste 

handelingen tijdens de startprocedure   

Met het uitneembare stuurwiel werd de 

krukas heen en weer bewogen om de 

lanz te starten. 
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Dan ge ld dezelfde proce -

dure als bij het schakel -

en bij de Bulldogs zonder 

acht eruit. Wanneer de 

motor aanslaat mo et het 

stuurwiel snel worden 

afgenomen. Hierop i s in 

het midden van het stuur 

een vrij  draaiende knop 

aangebracht waarme e 

het stuurwiel van de 

krukas    ka n   wor den ge - 

                                                                           nomen.    Is  men hiermee  

                                                                           niet op  ti jd dan gaat door  

het toenemende toerental het vliegwiel steeds sneller draaien  zorg er 

dan maar dat je weg bent . Want menig stuurwiel is op deze wijze min 

of meer beschadigd doordat het vanaf de kruka s de lucht werd in 

geslingerd Uit veiligheidsoverwegingen wo rd t  er in 1949 e en aanzet -

beugel gemonteerd en wo rd t  in 1950 vervangen doo r een vaste  op het 

vliegwiel gemonteerde aanwerpschijf naast de koppeling . Het type  22 -

38 werd   in   1934    vervangen   door    het   type  HR -8 (D-9500 ). Deze 

heeft  precies he t  zelfde uiterlijk als het type D-8500 die  ook was 

uitgebracht  maar dan met 

dit verschil  dat hier weer 

de tweevoudige regelateur 

met het variabel toerental 

was toegepast.  In het 

begin werd de ze  cijfercode 

nog niet gebruikt maar 

werden deze aangeduid 

met een letter o.a L, N, en 

P,  al is mij dat niet precies 

duidelijk  hoe dat  nou 

precies zat.  

  

Want  ze werden ook wel aan - 

geduid als 20, 30, en 38 aan de hand van het vermogen.  

            Het type 22-38 werd in 1934 vervangen door dit type  Lanz 

            Acker Bulldog  D-9500 (HR-8) ook wel aangeduid als type 38 

  Lanz-Acker Bulldog D-7500 (HN-3) ook wel aangeduid als type 20  

         16 



Van de typen 20, 30 en 

38 zijn er vier versies. 

Verkeers  Bulldog en de 

Ei -Bulldog : het verschil 

tussen deze typen is 

dat de Ei Bulldog 

ongeveer 10 km harder 

liep dan de Verkeers 

Bulldog. Zo,n verkeers 

Bulldog was ook al 

voorzien van een van 

elektrische verlichting, 

een  gesloten   platvorm  

en een com fortabele zitting. De uitlaat i s merendeels langs onderen 

geplaatst.  Beide versies zijn  voorzien van 6 versnellingen.  De andere 

twee versies zijn  voor op het land . De Akke r Bulldogs  aangeduid als D -

7500, D -8500 en D -9500 met een vermogen van respectievelijk 20, 30 

en 38 pk zijn voor zien van ijzeren wielen en uitgerust met drie 

versnellingen met snelheden tot 6 km/u . De Akker lucht Bulldog s de D -

7506, D -8506 en D -9506  met dezelfde ve rmogens als hier boven werd -

en geleverd met luchtbanden en die zijn  uitgerust met 6 versnellingen 

en met snelheden  tot 17 km/u .   In 1937 wo rd t  het voor  front gewijzigd 

en werd  tevens het systeem van de tweevoudige regelateur en het 

wisselende toerental b eëindigd. Het type D -8506  (HR -7)  wo rd t  be -

grensd  op 540 toeren 

met een vermogen 

van 35 pk en het type 

D-950 6 (HR -8)  wo rd t  

afgesteld  op 630 

omw/min en krijgt nu  

een vermogen van 45 

pk.  Deze serie wo rd t  

naar boven afgerond 

met de D-1506  (HR -9)  

met een vermogen 

van 55 pk .  

 

                                      Lanz Eilbulldog D-9531 (HR-8) 

         Lanz Verkeersbulldog D-9521 (HR-8) 
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Al deze typen hadden nog steed s de -

zelfde motor  met  het zelfde cilinder  

inhoud van 10340 c/cm en vier koel eleme nten. Bij het type D -1506 en 

later ook bij het type D -9506 is de drie klauwenkoppeling vervangen 

door een dubbele schijvenkoppeling . Bij het type D -1506  heeft  de 

riemschijf  en daarmee ook de koppeling in  verband met het hogere 

toerental van de motor een kleiner formaat .  Dit in verband met het 

gewenste toerental van d e dorstrommel. De aftakas bevind  zich vanaf 

achteren gezien rechts van de trekker en werd vanuit een wisselba k  

via een stel tandwielen aangedreven en onder de achteras naar 

achteren gericht. Het in en uitschakelen gebeurde via een klauwen 

koppeling.   

  

 

 

 

 

          Lanz-Bulldog D-7506 (HN-3) 

                   Lanz-Bulldog D-8506 (HR-7) 

            Lanz-Bulldog D-1506 (HR-9)                                                                          Lanz- Bulldog D-9506 (HR-8) 

      18 



Rupstractor    

Op de grote bedrijven met veel 

landbouwgewassen ontstond op 

een gegeven moment de vraag 

naar trekkers met rupsbanden. 

In het begin werden er 

verschillend proeven genomen 

met trekkers van het type HR -2  

van 28 pk  uit gevoerd met een 

halfrupsinstallatie van Ritcher.  

 

                                                                

Deze  pogingen   werden in 

1930  voortgezet als volrups 

maar dan op het type HR -6 

van 38 pk  en vanaf 1934 i n 

HR -8 van 45 pk .  Vanaf 1937 

echter uitsluitend als HR -9 

ty pe D -1560. Voor de be -

sturing zijn  in de achterbrug 

twee lamellenkoppelingen 

aangebracht    voorzien    van  

klembanden waarmee na het  

ontkoppelen door het achteruit trekken van de stuurknuppel indien 

nodig met de voet k onden bijgestuurd. De D -1560 heeft  evenals de 

wieltrekker 6 versnellingen doch deze lagen op een veel lager niveau. 

Dit type is gebouwd vanaf 1937 tot 1945 en na de oorlog niet meer 

hervat.  

  

 

 

 

 

 

 

    Lanz-Bulldog HR-2 met een halfrupsinstallatie van Ritcher. 

                           Lanz-Bulldog D-1560 (HR-9) Rupstractor. 

Ook van het latere type D-6006 zijn rupstrekkers gemaakt.                       Deze halfrups is van Roadless  (Hounslow 

Engeland). 
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Van af 1931 werd naast de 

Kuhler Bulldog een kleinere 

trac tor ontwikkeld. Dit type 

de HN -1 is  voor zijn tijd zeer 

modern  en was al uitgerust 

met een zes versnellingsbak 

en met een ingebouwde 

centraal liggende geplaatste 

aftakas die zowel onaf -

hankelijk van de rijsnelheid 

als met een rijafhankelijke 

aftakas werd geleverd. Een voorziening die pas in  de vijftiger jaren  in 

de belangstelling kwam. Met het centraal geplaatste smeersysteem 

van Bosch wo rd t  de smeerolie over 24 smeerpunten verdeeld  die op 

deze manier gesmeerd wo rden . Een aparte tandwielpomp voert  de 

overtollige olie vanuit het krukashuis w eer terug  

naar het oliereservoir.  

 

Op verzoek zijn er ook nog enkel trekkers gebou wd met een smalle 

vooras net al s bij de Amerikaanse tractoren maar daar was men in 

Duitsland nog niet rijp voor.       

In 1932 verscheen van dit type een vereenvoudigde uitvoering  (H N-2) 

aangeduid  ook wel 12/ 20 genoemd. In Frankrijk kreeg deze de bijnaam 

van Cad et. De aftakas w as 

niet meer standaard maar 

kon als   extra worden bij -

geleverd. Het centrale 

smeersysteem werd ver -

vangen door een veel 

goedkoper  druppelsyteem.   

De  motor i s precies de -

zelfde als bij de HN -1 met 

een cilinderinhoud van 

4764 c/cm. Van dit ty pe 

werden ook verkeer s-

uitvoeringen gebouwd.   

 

Lanz- Bulldog 12-20 (HN-1) 

Op verzoek zijn er van de 12-20 (HN-1) ook nog enkel trekkers 

gebouwd met een smalle vooras net als bij de Amerikaanse 

tractoren 
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Het type HN -3 beter bekend als D -7506   werd in 1933 uitg ebracht met 

het zelfde cilinder inhoud als de HN -1 en HN -2. In 1 936  werd het  type 

HN -2  opgevolgd door de HN -5 beter bekend als de D -3506.    

 

Erg veel grote verschillen met hun 

voorgangers waren er niet. Ook was de  

D-3506 uiterlijk gelijk aan de D -7506 doch met een lager toerental n. l. 

760 omw/min met een vermogen van 20 pk terwijl de D -7506 een 

toerental had van  850 omw/min met een vermogen van 25 pk.            

Er schijnt ook nog een HN -4 te zijn geweest die ook in 1936 is 

uitgebracht maar daarover is maar weinig bekend . Dat deze trekker 

zeldzaam is als er überhaupt nog van zijn is wel zeker want er zijn er 

maar 6 van geproduceerd. Vanaf 1939 werden de D -3506 en de D -7506 

ook als Al lzweck trekkers geleverd Deze hebb en een gebogen vooras  

en  groter e  achterwielen  en  hierdoor  komt   er meer   vrije ruimte 

onder   de   trekker   wat    voor  verplegingswerk van groot belang 

was .  

 

       Lanz-Bulldog 12-20 (HN-2) werd opgevolgd door de HN-5  

                           Lanz-Bulldog D-3506 (HR-5) 

     D-3506 HN-5            Vanaf 1939 werden de D-3506 en de D-7506 ook als Alzweck trekkers geleverd       D-7506 (HN-3) 

                                21              

21   



In de oorlog van 1940 - 

1945 werd heel het 

productieschema over -

hoop gegooid door andere 

opdrac hten.  Voor het 

gebruik op het land 

werden deze t ractoren 

weer geleverd op ijzer en 

met drie versnellingen en 

ook werd de productie van 

de Allzweck beëindigd  en 

pas in  1949 weer hervat.  

 

In 1939 werd mede in opdracht een kleinere trekker ontwikkeld. 

Enerzijds vo or de kleinere bedrijven en anderzijds een kleine tractor 

die  door vrouwen kon worden bestuurt . Door de mobilisatie en de 

oorlogvoering waren zeker in Duitsland veel mannen opgeroepen voor 

militaire dienst , zodat er op veel boerderijen nog enkel vrouwen over 

waren die de taak van de mannen  moet en overnemen. Deze z.g.n. 

Bau ern Bulldog (Boeren Bulldog) werd daarom ook wel Frauen Bulldog 

(Vrouwen Bulldog) genoemd en was alleen in Allzweck uitvoering 

leverbaar. De trekker was zeer modern voor de toen geldende Duitse 

begrippen en kon als optie met ee n hefinrichting we rden geleverd. Dit 

type D -4506 heeft een cilinderinhoud van 2800 c/cm en levert  een 

vermogen van 15 pk bij 900 omw/min . Het gewicht is relatief laag en 

weegt slechts 1200 kg wat voor een Lanz niet echt veel is. Net als de 

andere Allzweck tractoren 

heeft hij zes versnellingen.  

 

Toen de oorlog nog maar goed 

en wel was begonnen is waar -

schijnlijk door de schaarste 

van allerlei grondstoffen in 

1940 de productie beëindigd. 

Er zijn er in totaal maar 276 

stuks van geproduceerd.  

 

  Lanz-Bulldog D-4506 Bauern-bulldog ook wel frauen-bulldog genoemd 

             Reingas Acker LuftBulldog Lanz-Bulldog D-7006          
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In verband met de toenemende schaarste aan brandstoffen werd e r al 

vanaf 1936 geëxperimenteerd  met houtgas  generatoren  voor o.a. land -

bouwtrekkers. Onder de naam Reingas Acker Luft Bulld og  wo rden er 

twee typen geleverd n.l de D-7006 met de HN motor en de D-9006 met 

de HR motor. Er zijn er ongeveer 2450 stuks van gefabriceerd.  De Lanz -

Bulldog nam onder de houtgastrekkers die zijn geproduceerd een 

bijzondere plaats in. Niet omdat Lanz zo st erk was vertegenwoordigd 

maar gewoon omdat een Lanz motor zeer makkelijk i s om te bouwen.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

Nadat de oorlog i s afgelopen kwam de productie van trekkers weer 

langzaam op gang en in grote lijnen  wo rd t  bij de meeste trekker 

fabrikanten  het oude programma van  voor de oorlog weer hervat . Ook 

lanz vertoont  dit beeld  en wo rd t  er na de herbouw van de 

fabriekshall en  de productie  van de HN en de HR typen voortgezet. Wel 

blijv en de lichtere krukaswangen en de materiaalbesparing aan de 

wisselbak die in 1940 vanwege de materiaal  schaarste moest worden 

aange bracht gehandhaafd. Wel wo rden er enkele verbeteringen aan 

geb racht o.a een groter luchtfilter en stuurwiel met kunststof   

bekleding luchtbanden met een beter profiel en een betere zitting die 

beter is geveerd en instelbaar naar het gewicht van de bestuurder.  

   Reingas Acker LuftBulldog Lanz-Bulldog D-9006.  Oorspronkelijk stonden zowel de D-7006 als de D-9006 op ijzer. 
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