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De historie van Ford,

Henry Ford werd geboren in 1863 op een boerderij vlak
bij het plaats je Dearborn (Michigan). Door te werken
: met paarden en de bij behorende werktuigen op het
TRACTOR land van zijn vader is zijn interesse voor de
mechanisatie gewekt .In 1893 wo rdt hij ingenieur bij de Edison llluminating
company in Detroit . In zijn vrije tijd experimenteert hij met verbrandings -
motoren  met als doelstelling deze te gebruik en in voertuigen. In 1896
bouwde hij al zijn eerste auto. Deze heeft een tweecilinder viertakt
benzinemotor met twee versnellingen vooruit m et een top  snelheid van 32
km/u. In 1899 wo rdt de Detroit Auto Compan y opgericht. Dit bedrijf richt
zich voornamelijk op de autoracerij. Ford verlaa t dit bedrijff n a een
meningsverschil over de te volgen
koers . Hij wil machines met lage
productie kosten bouwe n die goedkoop
in aanschaf zijn , terwijl zijn com -
pagnons | uxeaer oowen. Wi |

1902 bouwt hij een experimentele
personenwagen en in 1903 richt  hij
samen me t twaalf anderen de Ford
Motor C ompany op. Vanaf die tijd komt

er op alle geproduceerde auto & de

Eén van de meer dan 50 experimenten van Ford

naam Ford te staan . Na meerof minder

succesvolle ontwerpen komt Ford in 1908 met één van de groot ste
successen in de autogeschiedenis , de T -Ford. Hiervan zijn er tussen 1908

en 1927 meer dan 15 miljoen vervaardigd. Met de verkoop van 8423

viercilinder N -Fords van 15 pk i s Ford in 1907 al de grootste auto -
| ' producent ter wereld. De aust koé en

toen $550 per stuk. Ford had 51% van de
aandelen in handen en het bedrijf maakte 1

. miljoen dollar winst. Hiermee was de
reputatie van Ford gevestigd. Dat jaar ging
Ford zich ook wat meer ri chten op het
bouwen van tractoren . De eerste experi -

| mentele Ford trekke rs zijn  gro tendeels

Autotrekkers gebaseerd op de T -Ford gebase erdopde T -Ford.




De ze experimenten zodbn 50 pdugdew ageveer tot
1915 en hadden Ford al meerdan $600.000 gek ost. Vanaf dit

moment zwoer Henry Ford dat zijn volgende tractor een
AUTHORIZED . . . . .
DEALER lich te tractor zou zijn voor tweescharige ploegen die niet
meer dan  $200 zou gaan kosten. Hij wilde met tra ctoren
hetzelfde voor de boeren doen net zoals hi|j me
de gewone man had gedaan; een betaalbaar product maken. Het maken
van goedko pe (auto )trekkers gebaseerd op de basis van de T -Ford ging
trouwens nog door tot een eind in de jaren twi ntig al was dat niet meer

door de Ford -fabrieken. Verschillende ondernemers wilden een auto -
trekker bouwen waarmee je in de week het land kon bewerken en

waarme e je zondags naar de kerk kon. Het groo tste probleem echter i s de
twee versnellingsbak met de planetaire tandwielen en het koels ysteem
van de T -Ford. Deze zijn  niet geschikt voor het zware werk

op hetland. @ Omdat de andere aandeelhouders van de Ford

auto fabriek niet geinteresseerd waren in h et bouwen van
tractoren i s Henry Ford genoodzaakt om een ander bedrijf

te beginnen. De trekkers echter, die daar worden
geproduceerd, mogen niet de naam Ford voeren omdat de auto fabriek al
die naam gebruikt . Va ndaar dat hij de naam verandert in Ford & Son Inc

(Fordson). In 1917 lukt het hem om uiteindelijk de door hem ontworpen

tracto r op de markt te brengen. Het type F heeft een vier -cilindermotor
watergekoelde zijklep benzine/peteroleum motor met  een cilinderinhoud
van 4120 c/cm en een vermogen van 18 pk bij 1000 omw/ min De motori s
verticaal en met de  kruk as in één lijn van de trekker geplaatst. Dit was

een zeer moderne opstelling voor die tijd maar door deze bouwwijze kon

er nu geen rechte tandwieloverbrenging geplaatst worden. Ford lost e dit
probleem op door een
wormtandwiel in de achter -
brug te gebruiken . Dit ging
echter wel gepaard met
verlies van motorvermoge n.
Bij de eerste uitvoering lag

de worm nog bovenop het

wormuwiel.

Fordson F (1917)




Omdat de stoel hierop was gemonteerd

kreeg de bestuurder al snel last van een
heet zitvlak door de grot e warmte
ontwikkeling in de transmissie. Later
Le Tracteur | heeft men de worm verplaatst naar
Fordson onder het wormwiel. Een ander nadeel
fans 'c‘ﬂnss?r'mfek.{f;’i’;'.»sdq"uﬁi’iébiﬁfeux van het wormtandwiel i s dat de tractor
ML | niet kon worden aangesleept. De trekker
7 iSs voorzien van dezelfde vliegwiel -
g magneet  ontsteking als bij de Ford -T
Sl 1l auto &, heeft  spatsmering en thermo -

7Y/
dun Fe d . . . .
i syphonkoeling en tot een eind in de jaren

N peut : Laboursr Thectare en % houres
loissonner 8 heclares par jour

o o Covtes machres | twintig  geen spatborden . De ijzeren

S’emploie comme moteur Ffixe
pour tous travaux a la poulie

Eqipd o tacteus e, 1 remrsue ssmoms 10temes |1l WiEleN  zijn voorzien van hoekprofiel

el ks - . - - :
O P % e strips.  Er zijn drie versnellingen beschik

Démonstration gratuite sur demande BORDEAUX

baar en een meerv oudi ge natte pl aten

kopp eling die vaak de  neiging heeft om

te kleven. Omdat de rijsnelheid van

deze tractoren niet meer bedroeg dan

Frans foldertje van de Fordson F , . . .
: 445 km/uis de Fordson F niet voorzien

van remmen.  Dit gold trouwens enkel voor de landbouw uitvoering want
de industrie uitvoering was wel  voorzien van een rem. Het voordeel
ten opzichte van de andere tractoren uit die tijd was het gewicht van
1250 kg. Het motorb lok en het transmissiehuis zijn Z0 uitgevoerd dat een
frame overbodig was. Alle bewegende delen op dit chassis zijn sto f en
vetvrij verpakt zodat die langer en

beter functioneerden dan ve el van

zijn voorgangers. Hij heeft vier

wielen en is vrij compact . Hij valt

daarom op omdat de meeste
tractoren uit die tijd log en groot
zijn en meestal waren uitgevoerd
met drie  wielen.

Aanvankelijk was het de bedoeling

dat Ford deze nieuwe trekker in
Groot -Britta nnié zou bouwen.

Made by Ford Moto  r Company Detroit USA




Al in 1917 was hij daar al
bezig met de voorberei -
dingen voor de bouw van

zijn nieuwe trekker. Maar
werd  hij door de eerste
wereldoorlog gedwongen

om zijn bedrijf naar de

Verenigde Staten te ver -
Fordson F  uit de jaren twintig
plaatsen. Na een order van

6000 tracto ren door de Britse regering gaat na vier maanden , in 1918 , de
Fordson F in productie. Fords rep utatie als auto fabrikant zorgt ervoor dat
de ni euwe trekker meteen serieus werd genomen . In 1918 lag de pro -
ductie al op 344.421 stuks. De trekker kwam er bij de test niet altijd even
gunstig af. Er waren vaak klac hten over de magneet -ontsteking en vooral
het starten ging nog al eens  moeizaam. Maar de kuren van de Fordson F
wo gen niet op tegen de lage prijs. | s de prijs in het begin van de productie

nog 750 dollar , deze was inmiddels gezakt naar $385 . Een IHC Titan
kostte toch altjd nog 700 dollar maar men kreeg er wel een ploeg bij
cadeau. Vanaf 1919 wo rden er ook  Fordso n tractors in Cork (lerland)
geproduceerd. Dit is de plek vanwaar de grootvader van Henry Ford naar
Amerika was vertrokken. De ‘

Fordson F was de eerste trac

tor die tegelijker tijld in de VS
en in Europa werd geprodu
ce erd. Tussen 1921 en 1927
zijn meer dan 25000 Fordsons

naar de Sovjet Unie geéx

porteerd. Vanaf 1924 ging
men daar ook Fordsons produ -
ceren (Fordson -Poutilovets).

Tegen meerprijs kon een Fordson F in de jaren

twintig ook worden uitgerust met spatborden.




Met de opkomst van de row crop tractoren van o.a IHC  word de

concurrentie in de VS steeds heftiger, en na onenigheid met zijn dealers

werd de productie daar in 1928  beéi ndigd. De productie in Europa wo rdt

wel voortgezet. Alleen is de nieuwe fab riek in Dagenham (E ngeland) nog
niet klaar. Daarom wordt de

Fordson eerst nog een tijdje in Cork
gemaakt. Van de Fordson F zijn er

meer dan 75.000 gemaakt een

re cord wat nog steeds staat, en i S
+ dan ook tussen 1918 en 1928 verre -
weg de meest verkoch te tractor.
Het model N dat in 1929 werd

* uitgebracht was in feite een

In 1929 had  de Fordson N een wit te kleur verbeterde F. De tractor heeft een
krachtiger motor van 27 pk bij 1100 omw/min. De cilinder inhoud is
vergroot naar 4380 cm3 en teven s wordt de vliegwielontsteking
vervangen door een hoogspannings magneetontsteking van Bosch. De
waterkoeli ng is nu voorzien van een waterpomp en de platte riem wordt
door een V snaar vervangen. S patborden w orden nu geleverd als
standaard uitvoering.  De tractor heeft nog steeds 3 versnellingen vooruit
en 1 achteruit . Doormiddel van de tandwielen te verwisselen had men in
elke versnelling vooruit een keuze tussen hoog en laag. Vandaar dat de
snel heden tussen de N&s onder | i ngMaaowat wall e

bleef was de worm -
overbrenging in de trans

missie wat het schakelen
niet ten goede kwam,
vooral bij ko ud weer
wanneer de olie nog niet

warm was . In tege n
steling to t de land -
bouwversie van de F heeft
de N wel een rem. Door
het koppelingsped aal
helemaal in te trappen

remt de tractor.

Het starten van een N gebeurd nog steeds met de

slinger wa t niet altijd even soepel verliep.
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Terd Wolor Company

TRAFFORD PARK, MANCHESTER

Tegen meerprijs i s er ook een aftakas
leverbaar. De lerse Fordsons zijn te #
her kennen aan het opsch rift o©6Ma
Cork of Made in I rsih Free
achterop de tank. In 1933 is de
fabriek i n Dagenham (Engeland)
gereed en wordt de productie in Cork
gesta akt. Vanuit deze  nieuwe fabriek

wo rden tractors over de hele wereld e
verscheept ook naar Amerika. DeN Vanaf 1932 tot 1937 ware
bleef in productie tot 1945 en inde en er verscheen aan de zijkant van de

. . radiateur de naam FORDSON
loop der jaren werden er diverse

wijzigingen aangebracht.

Vanaf 1932 wordt aan de zijkant van de radiateur de naam F ordson
aangebracht. In 1937 wordt de Fordson N voorzien van een oliebad
luchtfilter en in 1938 werd de compressie verhoogd met als gevolg dat de
motor zodra hij op petroleum liep ging pingelen. Ook de kleur ble ef niet
constant. Tot 1934  zijn de Fords ons wit, daarna totin 1937 marine -
blauw , vervolgens wo rden ze oranje gespoten en in 1940 toen d e oorlog
uitbrak krij  gen ze een groene kleur waarschijnlijk bedoeld als camouflage
tegen de vijand.

Vanaf 1937 tot 1940 worden de NOs oranje gespoten en

7




Fordson Major E  -27N  (Blauwe Reiger)

De eers te Fordson E 27 N, voor ons beter bekend als de Blauwe Reiger
werd gebouwd vanaf Maart 1945. De N ging pa s in juni 1945 uit de
productie, d wus zijn de N en de E 27 N nog enkele maanden gelijktijdig

gebouwd.

Fordson Blauwe Reiger met Perkins P -6 motor




De vier cil inder petro -
leum/benzine motor i songe -
veer dezelfde als die van de

N met het zelfde cilinder

inhoud maar nu met een
vermogen va n 28,5 pk bijj
1450 omw/min. De worm

wiela andrijving in de
Fordson Blauwe Reiger in rupsuitvoering achterbrug i s nu vervangen
door een kroonwiel en pignon en het differen tieel werd in de tussenas
geplaatst . Dit gaf minder vermogensverlies en m ede hierdoor ko n er een
hogere bouw  worden gerealiseerd als bij de N. Vandaar dat de tractor ook
al gauw een bijnaam kreeg (Blauwe Reiger). De drie versnellin gshak i s
nog steeds leverbaar met verschillende snelheden. De meervoudige
koppeling werd vervangen door een enkelvoudige maar nog steedsine en
oliebad. Op de tussenas zijn remtrommels aangebracht en er zijn tegen
meer prijs onafhankelijke remmen verkrijgbaar. Ook en vooral de tractoren
die naar Nederland kwamen waren vrij simpel . Licht, elektrische st arter,
aftakas, riemschijf waren wel verkrijgbaar maar behoorden niet tot de
standaarduitrusting. In tegenstelling tot de meeste andere tractors zi t bij
de E 27 N het koppelingspedaa | rechts en de rempedalen links . Vanaf
1948 wo rden de meeste opties zoals licht, starter, aftakas poelie e n
onafhankelijke remmen standaard geleverd en wo rdt het motorvermogen
opgeschroefd naar 30 pk. Rond dezelfde tijd i s de Blauwe Reiger ook
leverbaar met een viercilinder Perkins L -4 dieselmotor van 45 pk of met
een zescilinder Perkins P -6
diesel motor eveneens van 45
pk. Ook kon de E 27 N ge -
leve rd worden in halfrups of
in  volrups uitvoering. De
Blauwe Reiger mocht dan
wel ouderwets zijn maar hij
was razen d populair. In
Amerika werden ze onder de
naam Fordson verkocht.




Na een productie
van 236.000 stuks
wordt het type
E-27 N in 1952
vervangen  door de

Fordson New Major
type EIADKN. Ditis
een gehe el nieuw ontwerp. De

Fordson

tractor heeft een ingebouwd

hydraulisch systeem en vanaf
1957 een doordraaiende aftakas ) Fordson New Major type EIADKN
Eris een keuze mogeli jkheid u iteen drietal motoren, te weten benzine,

peteroleum en diesel allen van eigen fabricaat . Een slimme zet van Ford
was dat vele onderdelen van deze moto ren het zelfde waren. Dit werkt
kostend besparend en het wa s ook nog eens makkelijk om onderdelen te
bestellen.

De belan gstelling voor dieselmotoren neemt ook in E ngeland snel toe en
in 1953 worden reeds 73% van de tractoren uitgerust met een
dieselmotor en in 1955 zijn de benzine en petroleum motoren zo goed als

verd wenen. Drie jaar na de introductie van de New Major diesel zijn erin
Dagenham al 100.000 stuks afgeleverd. De viercilinde r diesel en benzine
motor hebben een cilinder  inhoud van 3610 c/cm en levert een vermogen

van 42 pk bij 1600 omw/min. Het cilinderinhoud van de benzine motor is

iets kleiner (3260 c/cm) om het vermogen op het zelfde peil te brengen. Er
zijn zes versnellingen vooruit en twee achteruit met snelheden van 3,3 tot
21,2 km/u. De natte koppeling heeft nu plaats gemaakt voor een droge

platen koppeling en
net als bij de Blauwe
reiger ka n deze
trekker ook worden
uitgerust met de
Roadless halftrack S.
Er waren toen ook al
Fordsons met vier -
wielaandrijving lever -

baar.

Ford New Major volrups
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Vanaf 1954 we rden Fordson s New Major door County Commercial Cars
Ltd omgebouwd tot County Super F our. Aanvankelijk met een besturing

als bij een rupstrekker, later met een normale stuurinrichting. Uiteraard
wa s de New Major ook leverbaar als volrups.

Een andere poging
om meer vermogen t e
krijgen was een
combinatie van twee
Fordson New Majors
tot € én geheel. Dit
zou men kunnen be -
schouwen als de
voorloper van de
latere knikbestur ing.

Van twee F ordsons

werden de voorassen verwijderd en als tandem aan elkaar gekoppeld

en met knikbesturing bediend vanaf de achterste tractor. Deze com -
binatie trok de aand acht van Forddealer Ernest Doe and Sons uit Ulting.

Hij besloot in 1957 om er een aantal te laten bouwen voor zijn klanten op
de zware Kkleigrond. Zo ontstond d e Doe trippel D. Deze trekker is zeer
wendbaar en heeft hydraulische besturing en een vermogen van 84 pk.

In 1958 wo rdt de Fordson New Major opgevolgd door de Fordson Power

Major . Er zijn  weinig verschillen ten opzichte van de New Major. H et
vermogen i s opgevoerd van 42 naar 52,5 pk door een grotere
brandstofdosering aan de brandstofpomp. De transmissie en de
hefinrichting werden naar dit grotere ver mogen aangepast. De cilinder
in houd en het motortoerental bleven ongewijzigd . De

Power Major wa s slechts twee jaar in productie.

In 1960 bij het uitbrengen van de nieuwe Fordson Su per

XX

) 000
0N IR

Major h eeft Ford al een  productie van 70.00 0 trekkers

per jaar en i s hiermee één der grootste van Europa. De

nieuwe Super Major verschilt uiterlijk maar weinig van Voor landen, waar wettsike be-
zijn voorgangers . Het voorfront is gewijzigd en er zijn ;'k,::w:"'gis"i""&:,m;
drie horizontale balken aan toegevoegd. T bo'ven:.‘:,:ﬁip.o:'..w...g.
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Volgens mij gebeurde

dit alleen voor de
trekkers die voor
Nederland waren be -
stemd. Sterker nog , K
denk dat ze deze
wijziging in ons land
aanbrachten, w ant in
Engeland was de Super
voorzien van de kop -
lampen voor in de gri I

in plaats van de hori -

Fordson Super Major zontale balken. Vol
gens de Nederlandse wet toen moe sten de trekkers hier voorzien zijn van
breedte lichten en daaraan voldeden de koplampen in de gril van de
tractoren uit Engeland niet , vandaar. Ook bij de Super Major blijft  het
volu me en toerental gelijk. Wel krij gt de tractor een groter vermogen aan

de aftakas enis voorzien van een met voetbediende differentieel slot

In 1963 vinden de er nog enkele (New Performance Super Major)
wijzigin gen plaats. De kleur va n de wielen en de spatborden wo rden nu
grijs in plaats van rood en blau w.

Fordson Super Major (New Performance)
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De giet ijzeren voorvelgen hebb en nu plaats ge  maakt voor stalen velgen.
Ook wo rdt in dat jaar de hele Ford fabriek over geplaatst naar Basildon. In
1964 ko mt Ford met een geheel nieuwe (1000) serie op de markt. Met

deze nieuwe s erie verdwij nt ook de naam Fordson.

Fordson Dexta

Tot 1957 had Ford het
probleem dat er naast de
Fordson New Major geen
klein e trekker voorhanden
was en al helemaal geen
één met een  dieselmotor.

In Amerika maakt e Ford
vanaf 1939 wel een kleine
trekker zoals de Ford -
Ferguson 9N en de

later voor ons  bekende

Ford Dearborn 8N of de
Red Tiger NAA. Waarschijnlijk heeft het te maken met het feit dat Ford
een proces verloren heeft dat zich afspeelde tussen Ford en Ferguson

Fordson Dexta (1958)

over het Fergusonsysteem . Maar zoals het er nu voorstond werd de
Engelse markt en een groot deel van de rest van Europa overspoeld met
gri jze Fergusons.

Pas eind 1957 ko mt daar ver -
andering in aan toen Ford
uitkw am met de Dexta. Deze
tractor wa s duidelijk bedoeld

om te concurreren met de
grijze Ferguson FE-35 Goud -
buik.  Kenmerken van deze

tractor waren de wendbaar -

heid, gebruiksvriendelijkhe id

en een relatief laag gewicht,

precies zoals dat nu ook bij _ _ L
Fordson Dexta met een benzin e motor. Hiervan zijn er in

de Dexta ook het geval is . Nederland geen geimporteerd. Ze zijn vandaag aan de

dag een zeldzame verschijning.
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De Ford son Dextai sin
tegenstelling van de
New M ajor niet voor -
zien van een eigen
motor. De driecilinder
Ford 957 motor is in
feite een Perkins P -3
net als in de latere
Massey -Ferguson 35 -3
cilinder. Alleen o nt -
breekt bij de Ford son
Dexta het Perkins
embleem en doet F ord

alsof het een eigen In 1961 krijgt de Fordson Dexta net als bij de Fordson Super Major
motor is. Deze horizontale balken in de gril.
Perkinsmotor i s duidelijk een betere motor als de viercilinder

Standard motor van de Ferguson FE -35 die no gal vaak start problemen
hadden, v ooral als het  morgens koud was. De Dexta heeft daar weinig of

geen last van. De Fordson Dexta heeft een cilinderinhoud van 2369 c/cm
en een vermogen van 32 pk bij 200 0 omw/min. De versnellingsbak is
voorzien van 6 versnellingen vooruit en tw ee achteruit. Al in het begin i S
een doordraai  ende aftakas als optie leverbaar en vanaf 1961 standaard.

De Ford Dexta i s een
uiterst betrouwbare
trac tor voor een gun -
stige prijs en was dan

ook veel concurrenten

de baas. Ook in ons
land is de Dexta een
geliefde tractor. Zowel

op het grote of klein
bedrijf i s hij overal in -
zetbaar. Er vonden in

de loop der jaren
weinig ve randeringen

plaats.

Fordson Super Dexta van 39,5 pk
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Fordson Dexta (New -Performance)

De verticale strip met daarin de letters Ford son Dexta verd ween en in
1961 wo rdt de Simms brandstofpomp met vacuimregulateur vervangen

door een Simss Mimimec met een mech anische regelaar. Ook werd rond
die tij d de grill voorzien van twee horizontale balken. In 1962 wo rdt de
Fordson Super Dexta aan het programma toegevoegd . Deze heeft
eveneens een driecilinder Perkinsmotor maar met een inhoud van

2491c/cm en een vermogen van 39,5 pk bij 2000 omw/min.

Vanaf 1963 wo rdt het ver -
mogen opgewaardee rd naar
445 pk en net als bij de
Fordson Super M ajor maakt in
dat jaar de blauw/ rode Kleur
plaats voor blauw/grijs en ook
het typeplaatje op de zijkant

van de motorkap is verdwen -
en en heeft plaats gemaakt
voor een sticker. Vanaf 1964
wo rden Dexta en  de Fordson
Super D exta op gevolgd door
de Ford 2000 Dexta en Ford
3000 Super Dexta.

Fordson Super Dexta (New -Performance)
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Enkele Ford s met werktuigen. M. DE DREU & Co’s N.V.
Official FORD Dealer
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Amerika
In 1928 nadat de productie  van de Fordson tractoren in de

Verenigde Staten was beéindigd en ve rhuist waren naar
] TRACTOR ] lerland en in 1933 naar Engeland betekende niet dat Ford
het plan om ooit nog eens tractorproductie in Amerika te beginnen  had

laten varen, integendeel. Zijn ingenieurs bouwden en testen verschil -
lende prototypen. En toen in 1938 Harry Ferguson , ha een demonstratie
met een Ferguson  -Brown en wat werktuigen op het landgoed van Ford in

Amerika, voor stelde om samen te werken ste mde Ford daar gelijk mee in.

Met eigen ogen aanschouwde hij daar de mogelijkheden van het
Ferguson -Systeem. Dit i s wat hij altijd had gewild een relatief lichte
trekker  voor weinig geld en waarmee je ook nog eens alles kon.

Na een demonstratie met een Ferguson Brown op het landgoed van Henry Ford kwamen zij met

slechts een handdruk overeen dat er een Ford met het Ferguson systeem gebouwd zou worden.

Met slechts een handdruk kwamen zij overeen dat er een Ford trekker
gebouwd zou worden, voorzien van het Ferguson Systeem met diepte -
regeling en gewichtsoverdracht. Het lag voor de hand dat Ford, met zijn
ervaring op het gebied van het bouwen van trekkers , de productie op zich

zou nemen en dat de verkoop hiervan voor rekening van Harry Ferguson

zou komen.  Hiermee maakt hij gebruik van de gebroeders Sherman die al
jaren lang Ford tractoren en Ferguson werktuigen verkochten.

17




Het eerste type Ford -Ferguson 9N met de spijlen bijna ho rizontaal in de gril.

V.l.n.r. de Gebroeders Sherman, Harry Ferguson en Henry Ford.

Negen maanden na dez e overeenkomst in Juni 1939 komt de eerst e Ford -
Ferguson 9N in de gloed nieuwe Ford fabriek in Dearborn van de band. De
9N is voorzien van een 4 -cilinder watergekoelde benzinemotor van Ford

met een vermogen 23,5 pk bij 2000 omw/min. Drie versnellingen vooruit
en één achteruit en de tractor weegt slechts 1150 kg. De Ford -Ferguson
ON is een uiterst moderne machine die voor alle voorkomende
werkzaamheden op de boerderij worden ingezet. De tractor mocht
misschien iets duurder zijn dan b.v. een Allis -Chalmers of een John -Deere
maar waar vond je rond die tijd een trekker met zoveel bedieningsgemak?

De 9N heeft geen centrale rem maar aan iedere kant een rempedaal voor

de achterwielen. De styling van de 9N is ontleend aan de lichte
vrachtwagens van Ford uit die tijd . De eerste 9N’s hebben bijna
horizontale spijlen in de gril net als de latere Ferguson TE. De radi ateur en
brandstofdop zijn met een klem bevestigd maar in 1940 stapte Ford over

op scharnieren. Zes maanden na de introductie van de 9N waren er al

10.000 exemplaren verkocht. De Ford -Ferguson is geleverd in drie
versch illende uitvoeringen. De 9N met een benzinemotor, hoofdzakelijk

bestemd voor de Amerikaanse markt.
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De 9NAN was meer voor de
buitenlandse  markt o a.
Engeland en omringende
landen. Dezei s voorzien van
een Holley  verdamper van
de Fordson F waardoor de
motor ook op petroleum kon
lopen. In verband met de
schaarste aan materiaal

va nwege de tweede wereld

oorlogwo rdt er ook nog een

. . . Ford -Ferguson 9NAN van 1941. (Verticale spijlen in de gril)
een voudiger uitvoering op

ijzeren wielen, zonder verlichting en ik meen zelfs zonder startmotor,

dynam o en accu uitgebracht. Deze krij gt als aanduiding 2N. Vanaf 1941
wo rden de spijlen in de gril vertica al geplaatst en vanaf 1942 krijgt de
tractor vier versnellingen in plaats van drie . Er zijn in het totaal ruim

306.000 Ford -Fergusons geproduceerd. Het merendeel is verkocht in
Amerika. Omdat de productieperiode van de Ford -Ferguson gelijk viel met
de tweede wereldoorlog zijn er in ons land maar weinig van geimporteerd.

Die enkeling die naar ons land zijn geimporteerd zijn bijna allemaal
9NANOGs van 1946 of 1947.

Eind 1946 deelde Henry Fords kleinzoon (Henry Ford Il), die inmiddel s de
baas was over het Ford concern , Ferguson mee dat hun contract op 30

juni 1947 zou aflopen. Dit was ook het jaar dat Henry Ford (I) op 7 April

overleed. Daarna introduceerde Ford de Ford Dearborn 8N, een nieuw

model dat veel overeen -
komst vertoont met de 9N
van Ford -Ferguson. De
grijze kleur i s gewijzigd in
creme voor de motorkap,
velgen en spatborden. De
motor en de transmissie
waren helder rood. Aan de
aftakas kon een riemschijf

wo rden gemonteerd.

Ford Dearborn 8N
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De motor i s een watergekoelde motor viercilinder zijklepbenzinemotor
met een volume van 1958 c/cm en levert een vermogen van 26,5 pk bij
2000 omw/ min. In de eerste
jaren werd de stroomverdeler
rechtstreeks vanaf de nok -
kenas aangedreven. Om de
ontsteking goed te kunnen af
stellen gaf dit echter pro -
blemen in verband met de
gerin ge ruimte tussen de
voorzijde van de motor en de
radiateur . Vanaf 1950 komt
daarin verandering, d e bobine

Omdat de Ford Dearborn 9N op verschillende punten

ende stroomverdeler wo rden
B identiek is aan de Ferguson FE is het mogelijk om
vanaf nu aan de Z”kant van de aangepaste werktuigen uit te wisselen net als deze
motor gemonteerd. De dynamo Ferguson voorlader.
verhuist  hierdoor naar de rechtse kant. De voetsteunen van de 8N hebben
plaats gemaakt voor treep lanken.
De tractor echter is wel uitgevoerd met het Massey -Ferguson syste em en
Fergu son daagt Ford voor de rechter en hij eist 340 miljoen dol  lar wegens

inbreuk op de Ferguson patenten en vanwege de geleden schade door de
opzegging van hun mondelinge overeenkomst. Nadat het proces zich vier

jaar had voortgesleept bepaalde de rechter dat er van schade door het
opzeggen van  hun overeenkomst geen sprake kon zijn vanwege de goede
verkoopcijffers van de Ferguson TE -20. Er werd wel een schikking

getroffen wegens het gebruik

van de Ferguson pa tenten en
dit kos tte Ford $9,5 miljoen. In
Europa wa s er ook een variant

van de 8N leverbaar met een
Perkins P -3 dieselmotor. De
Ford Dearborn blijft in produ -
ctie tot 1952 en wo rdt in 1953
opgevolgd door de Ford NAA
Golden jubilee voor ons beter

bekend als de Red Tiger
Ford Golden Jubilee NAA (Red -Tiger
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